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SECTIOCN 1T

1 - DESCRIPTION et CARACTERISTICUES DIMENSTAWELLES

Elanepr.monoplacehqcavec gispositif d'envol incorporé.
L'ensemble du planeur est réalisé en stratifié avec de la résine
gpoxy. La structure de j'aile est en sandwich mousse PVC fibre de verre.
Les semelles de longeron sont en carbtone. Le fuselsge est épalement en
stratifié verre époxy raidi par sept cadres dans le fuseau et deux dans la

dérive.

L'habitacle est renforcé par une double peau et feux lisses en fibre
de carbone. l'ouverture de la trappe moteur est renforcée par deux

longerons de forte section.

Le moteur Tétractable dans le fuselage est situé ern arriére de

1'aile.

L'atterrisseur principal rétractable & roue amortie, est équipé

d'uvne roue de 330 x 130 avec freinxmécaniQUehou hydraulique (option)
|
R
L'atterrisseur suxiliaire & rove de 100 x 36 amortie par lame -en

stratifié est conjugué avec la direction.
1L'ensemble du bord de fuite mobile (flaperon) assuTe ls fonction

volet et aileron. La position meutre d'aileron suit les volets de - 12° &
+°16%. "

Les empennages en I’ sOnt en structure sandwich stratifié verre
P _
EpOXY.

A 1'extrémité des ailes, on peut monter sclt des saumons classiques

donnant une envergure "classe course" de 15 m; soit des rallonges portant

1'envergure a 17 m.

Poge: /1
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- Type : PIK 30 Lo
1.2 - Dimension de la cellule
. Envergure ib m 17 m
. Longueur 6,53 m
. Hauteur 1,47 m
. Surface alaire 14,06 m2 10,63 m2
. Allongement 22,5 " 27,2
. Di&dre 3°
. Fléche & 257 1,36°
. Incidence + 1°
. ‘Surface volets 2 x 0,8 m2
. Profil emplanture FX 67 X 170
. Profil extrémitré FX 67 K 150
I.3 - DéEbattement des gouvernes
I.3.1 - Flaperon
Fonction Volet
o ° _ emplanture volet 46 mm 1;2,5 Tm
+ 16" + 1 (bas) emplanture aileron 30 mm + 1,8 mm
0° +1° emplanture volet 0 + 2,5 mm
' - emplanture ailercen 0O + 1,8 mm
_ ° P emplanture volet 35 + 2,5 mm
127+ 1 (haut) emplanture aileron 22,5 + 1,8 mm
Fonction Aileron
Position volet & + 16° 13° + 2° emplanture volet 38 t 2 5 T
' - 1° (haut) '
enplanture ailerom 24,5 + 36
-1,8™
emplanture volet 36 + 5 m
-] - 2,5
12,5 t ? (bas)
emplanture aileron 23,5 + 3,6
-1,8™

" Page:

1/2




MARUEL DE VOL DU PLANEUR
~ Marque: S! REN Edition N° 1
| |
= Type =_;P|K3O ‘ !
olant let 35 ° 2
Position volet & ©° + 20 emplanture vole - 2,5 mo
12° o (haut)
- . +3,6
emplanture ailerom 22,5 _ 1,8 -
+ 5
emplanture volet 31 _
L+ 2 2,5 mm
15 1e bas)
. + 3.6
emplanture aileron 2] - 1.8 mm
»
+ 5
emplanture volet 31 - 2.5 mm
Fosition volet &8 — 12 11° + 2° (haut)
e . + 2,8
emplanture aileron 2! _ 1,8 o
+ 5
emplanture volet 27  _ 5 ¢ o
9,.5% + 2° (bas)
— 1 . + 3,6
emplanture aileron 1B - 1.8 mm
4
1.3.2 - Prefondeur
angle d'incidence - 2°
débattement (haut et bas) 20° + 1° 47 + 2,5 mm
1.3.3 - Direction
débattement droit et gauche 33° + 2° 179 + 11 mo
“I.4 - §roupe motcpropulseur
I1.4.1 - Morteur
margue ROTAY  GmbE {Autriche)
modéle ROTAX 505

type : rétractable mécaniguement, refroidissement
3 air ? temps de 500cm3 bicylindre, avec
réducteur 1/2 & courrcie crantée.
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Edition N_° 1
.

Npubie aliumsge ElEctronigue BGSCH
- bobines D 212 UD3 164
- volznt magnétigqus 1217 03c Cou
— =llumeur BOSCH 5 £ P K 422
- alternateur iz V 100 W BosCH
T-4-3Heiice
¢ mooElss - M 2%1 127 B &7 HOF rMARE
- EPP {27/E7 PENKGNEN
diEmdtTe 1270 =m
nEs BF0 mm
tvpe bimeie , pas Tixs , en

1.5 —REGLAGE

&
ondeur 1 pied :

+ipn 3 cuignel de commande ds
—Gauchissement : pied du manche

Equipements optionnels

1 ensemble water-ballast 2 x 40 litres
appareil de radio communication
ensemble oxygéne EROS

crochet treuillage - remorguage

R

sortie du train d'atterrissage
hatterie supplémentaire pour insgtruments
frein de roue hydrauligue

gsuppert de barographe

sntenne pour radio V.0.R.

bois

g TEREIELion e

direction

ensemble avertisseur sonore pour ouverture des trappes moteur et

dispositif de verrcuillage automatique d'hélice

pour
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1.7-TROIS VUES

‘f‘fiﬂ‘iljm

693w

# Point de référemre pour le contr8le des débattements de gouvernoe.
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— Marque: SIREN ~ Edition R° 1

- 1yp¢'_='PH< 30

1.8 — CIRCUIT CARBURANT

Carburateurs

\\\_'Retour carburant

ompe 3 essence mécanique

Circuit d'alimentation

Filtre carburant
de la. pompe '

Robinet - . _
(X Bouchon de remplissage avec
mise 3 1'air libre

_ Arrivée carburant A

.Pompe &lectrique

1;94 Bras de levief

~ Lest de ne:z 0,255m
_ Bras de levier pe%tit pilote (1,80 m) 1,42 m
— Bras de levier grand pilote (1,90 m} ' 1,50 m
_ Bras de levier essence {densité 0,725) 1,90 m
- Bras de levier water ballast (si équipé) 2,27 m
Tableau de bord 0,815 m
—~ Soute a bagages : 2,20 m
— Bouteille oxygéne (si équipé) 2,20 m

~ Rallonges ou saumons 2,450 m

._"Il?ge:'.lz/fi’l




MANUEL DE YOL DU PLANEUR

- Marque: S.l REN Edition N° 1
- Type : [PIK 30 Ij I

8
Irleiefsl]

i lrernateur
2 Redresseur
3 Berographe (optionnel) Sur option, égquipement
4 Jauge carburant radioc (rep. 14} el instruments
5 Tachymétre de vel {(rep. 17) peuvent &tre
6 Borométre- alimentés sur une batterie
7 Démarreur totalement indépendante,
B Felsis démarreur
9 Relais de ccontact général
10 “Interrupteur généril
n Batterie : .
12 Contact éllumage
13 Pompe Electrigue
i4 Radic
15 Interrupteur de s&curité moteur Tentré
16 Interrupteur dispornible
17 Instruments de vol
18 Systéme d'allumage
19 Avertisseur sonore de trappes moteur et train d'atterrissage.

1.10- CIRCDIT ELECTRIQUE

Page: V)7
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1.11-€TRCUIT PRISES DFE PRESSION

VARTOMETRE
compensé par antenne
a4 énergie totale

I (K\ > “ ALTIMETRE et
VARTIOMETRE non

ANEMOMETRE compense
et VARIOMETRE
compensé par
pression dynamique
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— Marque: S1REN | | Edilion N° 1
~ Type : PIK 30

SECTION IT : Limitations

2.0 - Introduction
la section 2 contient les limitations opérationnelles de 1' apparell ies
marquages des instruments et la liste des plaquettes nécessaires a i'utili-

sation normale du planeur, de son moteur et de ses équipements et disposi-
tifs normaux.

2.1- Limitations d'emploil

L'utilisation de ce planeur & dispositif dfenveol incorporé est autorisé en
Catégorie "M U" Utilitaire Motorisé

selon les régles de vel & vue de jour, hors conditions glvrantes et avec

1'équipement minimum (CF paragraphe 2.10).

Sont interdits

- Les vols acrobatigues, y compris la vrille

- Le décollage sous la pluie

- L'utilisation d'un anneau de cé@ble autre que celui défini par le fabri-
cant du crochet de remorquage :

- Le veol avec les ailes en configuration dissym&trique (WB, saumons,rallongeg)

- Le vol sans parachute ou coussin dorsal d'épaisseur 100 mm lorsqu'il est
compressé (selon la réglementation en vigueur) '

- L'utilisation des water-ballast par température négative -

- L'ouverture des trappes du compartiment moteur avant 1'arré&t presque
complet de 1'hélice pour un planeur équipé du dispositif automatique de
verrouillage de 1'hélice.

- Le treuillage ou le remorguage avec

le moteur dans une position autre gue "rentré”
les trappes du compartiment moteur ouvertes

— L'utilisation des positions "-8" et "-12" des volets lors de vols en
conflguratlon 17 m.

— Le treuillage en configuration 17 m.

~ Le vol sans saumon ni rallonge
— Le vol sans batterie

- Le vol sans Groupe Moto Propulseur

Approuvé DGAC -
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— Margue: S I REN

— Type :

PiK 30

Edition N° 1

0.0 ~ Vitesses limites

Les limitations de vitesse et leur signi

fication opérationnelle sont

{exprimées en vitesse lue sur 1'anémomé&tre)

sorti

Définition Km/h i Kts Mph Remargue
VNE . Yitesse A ne jamais: 260 140 162 : Ne jamais dépasser cette vitesse
: dépasser ‘ ' quelle que soit la situation et ne
pas utiliger plus du tiers du dé-
battement des commandes (valable
pour volets 0 & — 12 en configura—
tion 15 met 0 & - 4 en configura—
tion 17 m.
VRA ‘Vitesse maxi en air: Ne pas dépasser cetie vitesse
agité : gauf en atmosphére calme et en pre—
: : nant des précautions.
Configuration 15 m : 215 116 134 Par air agité&, on entend toute
: zone turbulente que 1'on peut ren-—
Configuration 17 m 190 103 118 contrer dans un robtor, sous un
nuage orageux, au-dessus d'une
créte en montage, etc.
VA Vitesse de manoeu- Ne pas braquer les gouvernes a
vre fornd ou brutdlement  au—dessus de
Configuration 15 m 190 103 118 cette vitesse car, dans certaines
: conditions, cela pourrait endomma-
Configuration 17 m 180 g8 - 112 ger la structure du planeur.
VFE Vitesse maxi volets: 215 116 134 Ne pas dépasser cette vitesse pour
sortis : toutes positions des volets allant’
de + 4° & + 12°
155 84 96 Ne pas dépasser cette vitesse
lorsque les volets sont en position
+ 186°
V- Vitesse de treuil- 125 67 78 Ne pas dépasser cette vitesse lors
lage : du treuillage
Configuration 15 m : Rappel Treuillage interdit en
seulement configuration 17 m
VT Vitesse de remorquas _ Ne pas dépasser cette vitesse lors
ge : 190 103 : 118 du remorguage par avion
- Vitesse de manoeu-— : Ne pas sortir ou rentrer le moteur
vre du moteur 135 73 B84 au-dessus de cette vitesse '
Vitesse maxi moteur: 195 106 + 121 Ne pas dépasser cette vitesse lors—

que le moteur est sorti

Approuvé DGAC

Poge: 2/2
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2.3 - Marquage anémoméfre

Les marguages de 1'anémométre et la signification des couleurs employées

sont indiqués

cli-dessous

:Vitesse ou plage de vitesse

Marguage Sighification
Km/h Kts : Mph
Arc blanc de 84 : 45 : 52 . Plage des vitesses avec volets
a 215 116 . 134 . positifs.
: La limite basse correspond & 1,1 fois
t la vitesse de décrochage, & la masse
: ! maximale en configuration atterris-
: : 'sage (volets + 16°). et 17 m
. i ) " La limite haute correspond a la
. . . . vitesse maximale avec les volets
. . . . bragiés entre + 4° et + 12°
’ : : . : i : ' 1 £ 1 -
Arc Vert de 100" 54 . g2 ?lgge des vitesses normales d'utilisa
3 190 103 118 tion : . _
"La limite basse correspond & 1,1 fois
"la vitesse de décrochage & la masse:
~maxi et volets & 0°(configuration 15 nf
"La limite haute correspond a la vites-
" se maximale autorisée en air agité.
—_A{configuration 17 m) :
Arc Jaune de : 190 103 118 : Plage des vitesses pour lesquelles le
a 260 140 ;162 : planeur doit &tre manoceuvré avec
précautions et uniquement en air
calme (configuration 17 M)
Trait radial 3 260 140 ;162 . Vitesse maximale autorisée
rouge
"y 4 4 4 12" a 215 116 - 134 . Ne pas dépasser cette vitesse avec
en chiffres : : les volets bragués entre + 4° et
blancs : : + 1lz¢°
LI L . a . 155 84 96 . Ne pas dépasser cebte vitesse avec
en chiffres . : : . les volets braqués a + 16
blancs . .
Triangle jaune @ & 105  * 57 * g5 ! Vitesse d'approche minimale recom-
. | : : mandée (masse maxi, volets + 12°)
Trait radial & 105 57 AT 65 ; Vitesse rescommandée en montée au
bleu ' moteur (meilleure vitesse ascention
nellek
Appl'u@vé' DGAC /2

Poge: 273
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— Marque: S1 EEN | ‘Edilion N° 1
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2.4 — Groupe Moto-Propulseur

2.4.1 -

2.4.2 -

2.4.3 -

Moteur

Constructeur du moteur : BOMBARDIER ROTAX ambd (Autriche)
Modaéle du moteur : ROTAX 5BOb :

Puissance maximale : — au décollage : 31,7 KW (43 ch)
_ — en continu : 29,4 KW (40 ch)
Régime maximum . _ au décollage : 6.200 t/mn (durée 5 mn )
— en continu : 6.000 t/mn

_ en transitoire :6.80C t/mn (durée 10 .s5.)
Température culasse maximale : 250°C (480° F)

Lubrification : Huile spéciale deux temps employée en mélange avec
1'essence dans le rapport volumique 1/50 (2.7 %)

Carburant

Capacité totale réservoir : 29 Litres
Capacité utile ¢+ 28 Litres
Carburant inutilisable : 1 Litre

L,e carburant doit 8tre de 1'essence autc "SUPER" (indice d'octane
minimum : 96) ou de 1'essence aviation 100 LL

L'huile doit &tre mélangée a 1'essence avant de remplir le réservoir

Hélice

Modéle de 1'hélice : HO 11 - 127 B &7 { HOFFMANN Allemagne) ou EPP
' 127/87 (LENTDKONE KOR JAANMO E. FANKKONEN Finlande

Diam&tre : 1.27C mm

Approuvé DGAC

Pbge: 2/4
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— Margue: SIREN | | Edition N° 1
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2.5 - Marquage des instruments moteur

Les marquages des instruments moteur et leur signification sont indi-

qués ci-dessous

a) Tachymétre

- Cas d'un tachymétre a aiguille

Arc vert entre 2000 et 6000 t/mn : - plage d'utilisa-

tion continue

Arc jaune entre 6000 et 6200 t/mn : Plage d'utilisation au
. décollage pendant une durée
maximale de cing minutes

Trait radial rouge a 6200 t/mn : régime & ne pas dépasser

- Cas d'un tachymétre digital

Plaguette apposée a proximité de 1'instrument

| REGTIMES MAXI
‘ . Au décollage : 6.200 t/mn
En continu : 6.000 t/mn

b} Indicateur de température culasse

. Arc vert entre 100 et 230°C : plage d'utilisation normale

ou 2l2 et 445°F

Arc jaune entre 230°C et 250°C : plage d'utilisation a éviter
ou 445°F et 4B0O°F

Trait radial rouge & 250°C : Température maximale

ou 480°F

Approuvé D.G.A.C. o '_ o ' . Page: 2/5




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

— Marque: SIREN . Edilion N° 1
- Type : PIK 30

c) Jauge & carburant

margue 1 . réservoir plein (28 litres utilisables)
marque 1/2 . : environ 14 litres utilisables
marque O ':‘

2.6 — Masses

masse maximale autorisée au décollage et & 1'atterrissage,

x configuration 15 m 470 Kg
_ x configuration 17 m 460 Kg
masse maximale des parties non portantes 328 Kg

{toutes configurations)

masse maximale dans le compartiment & bapgages i% Kg

masse maximale dans le compartiment batterie arridre 11 Kg

2.7 - Centrage

a) Limites de centrage en vol

- limite de centrage avant : 2,267 m

- limite de centrage arriére 2,443 m

b) Ré&férences de centrage

mise en ligne de vcl

Placer une cale pentée (pente de 28 mm pour 1 m ce gui correspond

4 1,6° ou 1°36') sur la génératrice supérieure du céne arriére

-

du fuselage & une distance comprise entré 4,5 et 5,5 m du plan de

féférenbe.'Le'p]aneur est en ligne de vol lorsque le dessus de
cette cale pentée est horizeontal.

Approuvé D.G.A.C. . _ ' - : Page: 25
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— Marque: SIREN - Edition N° 1

- Type : PIK 30

- : cale pentée & mettre horizontale.

&!
5,50

Plan de
référence
Q(;EE}

Plan de référence

Flan vertical et pgrpendicu]aire au plan de syméfrie du planeur et
situé a 2,113 m en avant de la'génératrice la plus avant de la douille
avant d'attache voiiure.

Nota: La génératrice avant de la douille avant d'attache voilure est repérée
par un petit triangle rouge marqué sur chague flanc de fuselage & son

applomb.

c) Récupération du centrage par lest amovible

Pour un pilote pesant, avec son parachute, entre 55 et 70 Kg, mettre
en place le lest avant amovible de 7 Kg pour rester dans lia plage

de centrape autorisé en vol.

2.8 ~ Facteurs de charge

a) Volets a + 16

Facteur de charge positif maxi : + 4

Facteur de charge négatif maxi : 0

b) Volets de 4+ 12 3 - 12

Facteur de charge positif maxi : + 5,3

Facteur de charge négatif maxi : - 2,65

2.9 - Equipage

1l pilote .

Approuvé D.G.A.C. _ - .Page: 2/ 7
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MANUEL DE VOL DU PLANEUR
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PIK 30 | . Révision 1

2.10Equipement cbligatoire

Les pénéralités ci-dessus sont valables & condition que le planeur

posséde l'équipement suivant

2.11~

Anémométre

Variométre

Altimétre

Compas magnétique

Indicateur de dérapage

Tachymétre

Rétroviseur de positionnement d'hélice
Jaugé & carburant

Horométre

Indicateur de température culasse

L L e T R T

Harnais pilote

[

Batterie de 3,5 Kg oy 5,6 Kg. Voir incidence sur centrage

: age 4/21 h .3.3.
Treuillage et remorquage pag /21 paragraphe IV.3.3

Le cdble doit avoir un peoint faible.prévﬁ pour

casser a enviren 600 daN

Approuvé D.G.A.C.

. . P-uge: 2/8




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

— Marque: SIREN

- Type

: PIK 30

Edilion N° 1 o

2.12 — PLAQUETTES OBLIGATOILRES—

a) Bien en vue du pilote {tableau de bord ou flanc gauche de 1'habitacle)

VITESSES MAXIMALES (Km/h)

En air agité VRa
Manceuvre maxi gouvernes VA
En rémorqué Y
En treuillage Vi

Moteur sorti
Sortir ou rentrer

le moteur

MASSES MAXIMALES (Kg)

Masse totale
Parties non portantes

Charge utile (environ)

POSITION DES VOLETS - 8° et - 12° INTERDITES en 17 m.

15 m.

215
190
1920
iz5
19%

135

470

328
122

17 m.

190

180

190
Interdit

195
135
460

328
122

TOUTES MANOEUVRES ACROBATIQUES Y COMPRIS LA VRILLE

SONT. INTERDITES

MASSE MINTMALE PILOTE + PARACHUTE

Sans lest amovible

Avec lest amovible de 7 Kg

70 Kg
55 Kg

Approuvé DGAC
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MANUEL DE VOL DU PLANEUR

— Morque: SIREN | ‘Edition N° 1
~ Type : PIK 30

b} Autres indications

— au-dessus de la roue (trappe de train)

2,5 Bar (35 PSI)

;
o2

proximité de la soute a bagages

CHARGE MAXI AUTORISEE :

15 Kg attachés

— & proximité du bouchon de réservcir

‘Mélange 2 temps 2 - % {1/-50
96 OCTANE Super ou AVGAS 100 LL

Contenance : 28 L. utilisables

proximité de la mise & 1'air litre du beoucheon de réservolr

i
o

< KVENT. GARDER PROPRE|

- & proximité de la mise & 1'air libre des water-ballast

< EVENT. GARDER PROPRE]

_ Sur la commande de décompresseur

[FERMER : POUSSER|

- & proximité du robinet d'essence .:

OUVERT

6:) FERME

CARBURANT

Arrpouvé DGAC . : ' ' o | | Poge: 2/10




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

— Morque: SIREN Editien R°® 1
- Type : RPIK 30 ' '

—y

c) A proximité ou sur la commande concernée

Attérrisseur Tentré

Attérrisseur sorti

TRIM cabré
TRIM piqué
Volets positif
Volets négarif
Aérofreins ouverts
Quverture verriére
Larpgage verriére

Approuvé DGAC ' Poge: 2/11



MANUEL DE VOL DU PLANEUR

- Marque: .SI REN
- Type : IPIK 30

Editien N° 1

m

Commande

Commande

Réglage

Commande

Trappes

Trappes

water ballastL(Si équipé)

crochet

ralcnnier

aération

fermeées

ouvertes

Manceuvre Tétraction moteur

Approuvé DGAC

Poge:
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MANUEL DE VYOL DU PLAKEUR

—~ Margue: S RERN
- Type : PIK 30 | '.‘

Editien N° 1

SECTIOCN III

rroc&dures d'urgences

I71.) - Défsillence motevr
I1T.3.%1 - Ferte ge puisssncos
~ Lors du roulage couper auszitit les gaz

- Aprés.le décollage, =i la piste le permet

Atterrir normalement devant soi, moteur sorti, avec les
VOleﬁs a2 + 16°%, g@érofreins & lg demande.
— Contacts : magnéto , é&lectricité, essence fermés
ATTENTION : moteur sorti arréeté, la finesse MAXI.est -de 16
3790 Kn/n_
I1I.1.2 - Perte de puissance en vol
Vérifier :
. Quantité& carburant
. Position du robinet d'essence sur ON
. Starter Tepoussé B fond
. Décompression repoussée & fond
. Fompe €lectrique sur ON
S$'il n'y a pas de changement, r&tracter le morteur ou stterrir
moteur sorti.
Approuvé DGAC Pcge: 3/1




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

~ Marque: SIREN | | Edilion N° 1
— Type : PIK

30

I1T.2 - F E U

I1I7.2.1 -

1

i1r.z2.2

ITI1.3 - YVRIULL

Au démarrage

Couper les contacts

Couper 1'essence

Garder le moteur sorti

Ne pas ouvrir. le décompresseur

Evacuer l'appareil

Eteindre le feu avec extincteur, vétement cu autre moyen

approprié

En vol

Couper l'essence st les contacts

Gaz en grand

Starter et décompresseur fermés

Garder le moteur sorti

51 possible, atterrir de suite

Eteindre le feu (voir III.2.1.}

8i la situation l'impose, et gi 1'altitude le permet,
évacuer l'appareil

E 8

Procédure

de sortie de vrille involontaire

Pour sortir d'une vrille involontaire, appliquer simultanément les

manceuvres suivantes : directicn & fond contre la vrille, profon-

deur secteur avant et maintenir les ailerons au neutre

"ITIT.4 — LARGAGE D'URGENCE VERRIERE ET EVACUATION

- Pousser ensemble vers ltavant les leviers rouges latéraux d'ouver-

ture.

— Tirer a

fond sur la poignée rouge de largage placée en haut au

milieu du tableau de bord

- Pousser

la verrigre vers le haut

— Ouvrir le harnais de gsécurité

— Sauter

AppPLOUVE

oGAC

Pusg:afz




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

= Marque: SIREN : Edition N° 1
— Type ¢ PIK30 o

SECTION IV

PROCEDURES NCRMBLES

Pour 1'utilisation en vol, se conformer aux prescriptions de sécurité
générale en usage.

IV.] — Procécures mormales - Mémento

1v.1.1 - Prével avant installation.

Inspecter les peints réperteriés sur la figure ci-dessous

2
o1 21
29|29
28 |
123
P —— | -
<134 EP) 2q >~ |20 TTTRTTT I
21 RS 21
6
,3,4,5,33

11,12,13,14,15

Approuvé DOAC Page: i




MANUEL DE

— Marque: SIREN
= Type. : PIK 30

VOL DU PLANEUR

Edifion N° 1

[}

N R S

1C

11
12
13

14
15

16
17

18

i9
20

21

Vigite pré-vol (suite)

Quantité carburant
Concordance avec la jauge & carburant

Instruments — raccords — fonctionne-
ment

Contact général coupé

Contacts moteurs coupés

Moteur sorti

Mise & l'air libre réservoir propre -
purge et examen carburant correct

Axe principal voilure en place et
verrouillé

Water ballast connectés correc—
tement -~ bon fonctionnement du
systéme de vidange (si équipé)

Commande crochet propre et en bon
état de fonctionnement. S'il n'y
en a pas, le trou est fermé par
un ruban adhésif

Enzemble commande libre et de sens
direct

Décompression, gaz et starter en.
bon &tat de fonctionnement

Frein de roue en bon état de fonc-
tionnement

Harnais en bon &tat

Pas d'objet étranger ou perdu dans
1'habitacle

Lest correctement fixé (si nécessaire)

Verrigére propre et mécanisme de
fermeture en bon état

Pneu en bon &tat et correctement
gonflé
TUbe pitot propre
Ruban adhésif a l'emplanture d'aile
et a la liaison fuselage plan fixe

Surface de fuselage, alle,empennage,
propres et exempts de craguelure
félure ou autres défauts

22

23

24

25

26

27
28

29
30

31

32

33

34 - Verrouillage correct de la rallonge

volets, allercns, aérofreins,
profondsur, direction, débattent
et fornctiomnent correctement

Mécanisme de manoeuvre du moteur
et trappes en bon état i

Attache, moteur, carénages et
commandes moteur en bon état

Arbre hélice, réducteur, paliers
et freins en état. Vérifier le
jeu en bout de pale. Vérifier que
le moteur ne présente un bruit
anormal ou fricticn, gque le décom
presseur ferme en faisant tourner
le moteur & la main '

Hélice en bon &tat et boulons de
fixation serrés

C8ble de retenues moteur tendu

Attaches rapides des commandes de
volets et aérofreins correctes,
sécurité épingle en place

Prise statique propre

Antenne & énergie totale correcte-
ment montée '

Empennage horizontal correctement
monté, attache avant en place et
verrouillée. Commande de profon-—
deur branchée avec sécurité épin-
gle en place

Roulette de queue travaillant cor-
rectement avec aiguille de ver-
rouilliage enievée

Decuments de bord en place

ou du gaumcn

Approuvé DGAC
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— Margque:

—~ Type :

MANUEL DE VOL DU PLANEUR

S1REN
PIK 30

Edilion N 1

IV.1.2 -~ (Pilocte instalilé)

5

Chargement et lest
Barographe (si installé

Farachute

Moteur et instruments moteur

Instruments

volels

-

TRIM
Aérofreins
Commandes
Starter

Robinet essence

3
H

- vérifiés

— en marche

en re+
cas de re-
seulement)

Approuvé DGAC

FPage:
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MANUEL DE VOL DU PLANEUR

~ Margue: ST REN ' Editien N° 1
~ Type : PIK 30 | |

N.1.3-M 0 TEUR

Avant démarrage

. Frein de parc -  mis

. Robinet essence — Ouvert
Moteur - sorti

. Trappes moteur - fermées

. Décompresseur : fermé

Démarrage moteur froid

Gaz 1/4 ouvert
. Starter 3/4 ouvert
, Contact général : position "Moteur!

Fompe électrique en marche

Démarreur engagé

Dés le départ du moteur, Tepousser le starder & la demande

et enfoncer progressivement la compande des gaz.

Chauffage et Toulage

Chauffage 2 mn a 2.000 Wwmn
Roulage entre 2.000 et 4.700 tr/mn

Test au sol

Le moteur doit tourmer 3 5 600 tr/mn sans 2C0COUDE,
la pempe glectrique coupée.

Vérification des. magnétos : perte £ 300 T, gssai a 3000 t/mn
. | :
|

. Vérifier les instruments moteurs : jauge carburant
compte tOUTS
température cylindre.

Iv.1. 4 - Déccliage am moTeur -

Normal

Voists .z o

Train ; T

- Sorti

5=

Vitesse de monts 6200 t/mn(durée maxi 5
o = S mornces 0 k_'-',f'l'_ :,5__,:‘] kg‘l mn

T E T, F S .
Trim A0 Emih 1870 Kg)

Aumilieu

S

approuvé D.G.A.C. Page: 4/4



MANUEL DE VYOL DU PLANEUR

— Marque: STREN Edition N° 1
S
— Type : PIK 30 |

Terrain court ou terrain gras

Volets + 16°

Trim en pesition {srriére)

Gaz & fond

Accélérer jusqu'd 70 km/h (370 kg)
80 km/h (470 kg)

Vitecse de montée BC ¥m/h (370 kg)
90 ¥=/k (470 kg)

Atterrisseur rentré

Velets Temis en + 4 pour montée normale dés gque la sBourité

le permet.

Décollage en remorgué

Moteur rentré

Volets + 4° - 0°

Trim en position {neutre)

- Vitesse 105 km/h {370 kg)

120 km/h (470 kg

Décollage su treuil (15 m seulement)

Moteur rentré

Volets + 4°

Irim % neutre

Vitesse 110 - 125 kn/b

Iv.1.5 — Hontée {avec moteur)

EAprés 1'obstacls
| .

Meilleure vitesse de montée,

— régime

~ pcmpe électrique

train rentré

-
1105 Km/h (470 Kg)
g 90 Km/h (370 Kg)
6+OOO Tr/mn

coupée

Approuvé DEAC
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— Morque

MANUEL DE VOL DU PLANEUR

. SIREN

Edifion N° 1

- Type : PIK 30
IV.1.8 - Croisiére
Régime maximum continu 6000 tr/mn
IV.1.7 - Arrét et rétraction du moteur en wol

Vitesse 10G Km/h

Réduire a 3000 tr/mn jusqu'a aveir la température

cylindre en-dessous de 175°C

Contact Magnétos Coupé

Contact Général Position "planeur"

Décompresseur Tirer jusqu'a l'arrét de

1'hélice

Frein d'hélice classique

Trappes moteur Ouvrir & fond au moment ol
1'hélice arrive en bonne
position (vérifier dans le
rétroviseur)

. Dispositif a verrouillage automa-_
tique_

Trappes moteur Cuvrir a fond et attendre
que 1'hélice se verrcuille
d'elle-méme en bonne posi-
tion

Moteur Rétracté

Trappes moteur Fermées

IV.I1.8 — Mise en route en vol
Vitesse 100 Km/h
Trappes ouvertes
Moteur sorti
Trappes fermées
vérifier dans le rétroviseun

NOTA- Le moteur peut &tre remis en route sans démarreur lorsque la vitesse
lES/Em/h est atteinte. La vitesse de manceuvre du moteur est de
m/h. - _ -

de

135

Hélice

Contact général
Essence

.. Pompe électrique
Starter .
Gaz
Démarreur

. Aprés mise en route

gu'elle tourne lentement
Position '""MOCTEUR"

ouverte

en marche

3/4 si le moteur est froid
1/4 ouvert

engagé

gaz et starter & la demande

Approuvé D.G.A.C.
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MANUEL DE VOL DU PLANEUR
— Margque: SIREN Edition No_ 1
- Type : PIK 30 -
IV.1.9 - Atrerrissage
Avant |
. Moteur f rétracté

. Water ballastJ(Si &quipé)

. Train d'atterrisage

vidangés

sorti, verrouillé

. Volets + 12 + 16°
Trim en position pour l'attérrissage
Approche

. Vitesse ({(moteur rentr

s
et

. Aérofreimns

. Vitesse {moteur sorti)

95 km/h (370 kg)
105 km/k (470 kg)
i 1a demande

100 km/k (370 kg)
110 km/h (470 kg)

Attention 3 1'effet moteur au moment de 1'arrondi.

Iv.1.10 — Arrét moteur au ecl

réduire 3

Pompe Electrigue
. Radieg
. Contact moteur

Contact général

2000 tr ;’ml'l
coupée
coupée
coupé

coupk

Approuvé DGAC
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MANUEL DE YOL DU PLANEUR

- Margue: SIREN Edition N° 1

-~ Type | PIK 30

Iv.2 - Utilisation normale

Iv.2.1 - Remplissage réservoir

(1/50)

Le carburant employé est mélangé 2 temps 3 2 %

essence : Super & 96 octane mini

Avgaz 160 LL

huile pour 2 temps {ex. Castrol Super T.T)

Le mélange doit &tre fait hors réservolr et doit etre \

bien remué avant le ravitaillement.

{1 est recommandé de filtrer 1'essence i 1'aide d 'une
peau de chameis. Le fil de masse doit Etre raccordé au
bloc moteur.

- S'assurer que 1l'essence a &té bien stockée et que le

bidon ne contient pas ¢'eau.

Pour des vols i des températuree inférieures & 0°, il est

NOTA
(1/100) de 1'alcool anti-gel

recommandé de mettre dans le carburant

pour carburant.

- ~ - > I = - . -
IV.2.2 - Remplicesage des water bzllast | (si équipé)

Prendre un tube de 2 3 4 m de long avec 1'embout 3 visser

dans le trou de vidange placé sous le fuselage.

Mettre les ailes & niveau — ouvrir la vaone et remplir

3 ]'aide d'un entonneir.

ATTENTION : Ne pas placer }'entonnoir & plus de ! m au-dessus des
ailes. En effet, une pression supérieure 3 0,1 bar (0,] kg/cm?)

risque ¢'endommager les voilures. Ne pas utiliser de systémes scus§

pression.

NOTA : S'assurer que lz masse maximale est inférieure & 470 kg

et la masse des perties non portantes & 328 kg.

Approuvé DGAC Page: 4/3




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

= Marque: SIREN | Edition N° 1
- Type : LPIK 30 '

- Une fois remplis, s'assurer de la bomne répartition dans chaque

aile. sinon baisser 1'aile la plus légére en la secouant l& drement
y g

- Aprés obtention de 1'&quilibre, fermer le robimet de ballast et
enlever le tuvau de remplissage.

IV.2.3 - Avant le vol

I1 est nécessaire de s'assurer que le planeur esr bien centré
(lest mis en place et conforme a la derniére pesée). IJ faut

s'assurer que le chargement est correct.
(voir chapitre TV.3)

vérifier que la longueur de piste disporible est suffisante. En

effet, la distance de décollage dépend des conditions de charge-
ment, de 1'état de la piste, de la températuke

(voir tableau
Section 5) et de la configuraticn du planeur\ {15 m ou 17 m)

|
LA

Vérifier que le pneu est correctement gonflé.

Un prneu dégonflé provoque un dommage au flanc du pneu et peut

endommager la jante et 1'ensemble attérrisseur,
Ur pneu trop gonflé ne joue plus sa fonction amortisseur et

‘devient trop dur. De plus, il rend 1'attérrissage plus délicat
{rebonds).

Effectuer 12 prévol menticnné au IV.i,1 - IV.1.2 - IV.1.3

Approuvé DGAC
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MANUEL DE VYOL DU PLANEUR

-~ Marque: S1REN ' Edition N9 1
~ Type : [PIK 30 L

IV, 2.4 -~ Démarrage moteur

. Lorsque la pompe Electrique est en marche, on entend le Tetour
du carburant dans le réservoir. Si aprés 10 s de démarreur le
moteur n'est pas parti, il faut le laisser refroidir avant un

nouvel essai.

DBs la mise du démarreur, enfoncer progressivement la manette des
gaz. Dés que le moteur tourne, repousser lentement le starter,

sinon le moteur s'engorge et s arréte.

. Si le moteur est nové, fermer le strater, mettre les gaz en grand,
ouvrir le décompresseur et enclancher le démsrreur; le surplus de
carburant est rejeté, puis refermer le décompresseur, le

démarrage doit se poursuivre normalement.

IV.Z.5 - Roulage au sol

Lorsque le moteur a tourmé durant 2 mm & 2000 tr/mn, on peut

commencer & rouler.

Le moteur est chaud lorsque la température cylindre est de ioe%C

minimum.

Durant le roulage au sol, aile basse, il est recommandé de placer

les volets & ~ 12° afin d'avoir les ailerons bien dégagés du sol.

Sur terrain en herbe normal, la roulage au sol sans aide est facile
avec la roulette comjuguée. S'assurer toutefois qu'il n'y 8 pas
¢'obstacle cBté aile basse. Le roulage s'effectue manche secteur

erriére. Le ravon de virage est plus faible cGté aile basse.

Approuvé DGAC
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MANUEL DE VOL DU PLANEUR

~ Margque: SIREN Editien N° 1
- Type : [PIK 30

Sur terrain mou (sable par exemple), Bu centrage avant, water—
bzllast pleins, le rovlage au sol devient délicat, suriout par
fort vent traversier. Il est recommandé de se faire tenir 1l'aile.
Pour les longrues distances de roulement (ex. Taxiway Y 11 est
possible de rouler ailes horizontales.

Iv.2.5 - Test moteur

Freips serrés, moteur chaud, vérifier cue les 5600 tr/mn sont
atteints normalement. Le moteur doit €galement répondre 2 chague
coup de manette de gaz.
Le fonctionnement de l'alternateur est vErifié sur le voltmetre
avec l'obtention d'une tension élevée.

€i 1'cn coupe la pompe Electrique, le moteur deit continuer &
tourner rond grice & sa pompe mécanique.
Effectuer un contrile des magnétos selon la méthode suivante
. Moteur & 2.000 t/mn environ sur magnéto 1 + 2
. Sélectionner guccessivement magnéto 1 puis magnéto 2

Perte de tours maxi admissible sur chaque magnéto : 300 t/mn

Iv.2.7 - Décollage avec moteur

. Avant le décollage, faire les tests énoncés en IV.1.- et cholsir
la procédure de déccllage en fonction du type de terrain

(voir IV.1.4)

- ncermal

-, A la mise des gaz, mettre le manche & fond en arriére pour
contrer le couple moteur. Aprgs un roulage sur 30 m envirom, 11
est possible de mettre les ailes horizontsles, ramener alors le
manche progressivement secteur avant,pour metltre le planeur en

ligne de vol.

. Régime de décollage : 6,200 t/mn maxi pendant 5 minutes maximum

Approuvé DGAC
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- Marque: SIREN Edition N° 1
|
- TYP‘ :iP[K 30 ' ]

MANUEL DE VOL DU PLANEUR

tr/mn et la pompe électrique coupée. S

La vitesse de décollage est de :

8C km/h 3 la masse de 370 kg
90 km/h & la masse de 470 kg

Volets + 4°

Aprés le décollage, faire un palier jusgqu'id la vitesse de meilleure

montée, 3 savelr

80 km/h & lz masse de 370 kg .
Vole + 4
10C km/b 3 1s masse de 470 kg

rt
ot

Aprés 1l'obstacle, le moteur peut Btre réduit a 6.000
|

- Sur terraln court ou gras

Dans ce cas, mettre les volets & + 16°

La vitesse de décollage est de : 70 km/h & 370 kg
8C km/h & 470 kg
et celle de montée est de : 80 km/h & 370 kg

90 km/h 3 470 kg

Rétracter, dés gue possible, la roue pour aveir ur meilleur taux

de montée,

L'altitude de sécurité obtenue, accélérer jusgu'aux vitesses

normsles de montée et rétracter les veolets.

Sur terrain lourd, laz position + 16° permet un allégement sur la
roue et en diminue lz trainée , Cet effet est renforcé si 1'cn

maintient le planeur en ligne de vol.

Avec un fort vent de travers au centrzge avant, il est conseillé
de déceller avec une aide extérieurs.

\Vent traversier démontré 18 Kmi@l

Ne pas utiliser les valeurs négatives de position des volets

Approuvé DGAC
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MANUEL DE YOL DU PLANEUR

— Maorque: SIREN Edition N© 1
-~ Type : PIK 30

- Décollage sous la pluie

Le décollege sous la pluie est interdit pour les raisons suivantec

- Les ailes mouillées ou gelées entrainent une augmentation LTEs

importante de la longueur de décollage.

- Le vol prolongé sous la pluie entraine des dommages sur ie bord
d'attaque de 1'hélice et la trainée est double en référence de

celle donnée dans les tableaux de la section 5.

=
3

.8 - DEcollage derriére remorgueur

La position volets est + 4 ou 0°. Durant le remorqué + 8° peuvent

ttre affichés. La vitesse de remorqué deit Etre de

105 km/h & la masse de 370 kg
120 km/h 32 1z masse de 470 kg

La position - 12° est vivement déconseillée en raison de la vitesse
de décrochage élevée et surrout des difficultés de contrdle 2
basse vitesse,
La longueur minimale recommandée du clble est de 30 m
la vitesse maximsle de remorqué est 190 ku/h.

i
Le vent traversier!démontré est de 18 EKm/h

|

TV.2.9 — Décollage au treuil (configurationil5 m seulement)

La position de volets recommandée est + 4° - Volets négatifs ou
+ B8° est déconseillé au décollage en raiscrn de difficulrés de

tenue.

Av centrage moyen le TKIM est au milieu avec volet + 4 et 3/4

avant avec volets + 8.

Approuvé DGAC Page: 4/13




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

— Marque: SIREN Edilion N® 1
- Type : PIK 30

La vitesse recommandée est de 110 3 125 km/h.

~ Vent traversier démontré : 18 Km/h

Attention : le crochet treuil est placé & 1850 mm en arriére

du nez.

ooy

La vitesse optimum pour une meilleure vitesse de montée est de :

90 km/h pour une masse de 370 kg
105 km/h pour une masse de 470 kg

Toutes ces vitesses sont avec les volets sur neutre et train rentré.
Le régime maximum continu est de 6000 tr/mn

La pompe Electrique peut &tre coupée, ce qui diminue la consommation
d'1l litre/h.

IV.2.11-Croisiére

La croisiére peut &tre effectuée au'régime maximum continu de 6000 T/mn
La vitesse est de 135 Km/h. Le pompe électrigue ccupée diminue la
consommation qui est alors de 17 litres environ par heure.

: P

La vitesse maximale moteur sorti est de 195 Km/h, gaz réduits a fond.

|
|
|

"

NOTA -

1°/ Pour maintenir une lubrification correcte du mbteur, éviter

a) de tourner trop longtemns en dessous de 75 % de la puissance
maximale (quelle que soit la configuration de vol).

b} de rester longtemps en plané moteur tout réduit.

2%/ Ne pas rester aux régimes moteur qui engendrent des vibrations.

Approuvé D.G.A.C. | ' ‘Page: 4/14
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TV.2.12-

Arrét et rétraction du moteur en vol’

La vitessé de vol recommandée pour cette manceuvre est 10C Km/h.

Réduire les gaz & fond pour cbtenir une rotation de 3.00C Tr/mn environ.

Dés que la température cylindre est inférieure & 175°C, ccuper le contact magnédto
et mettre le contact général sur -PLANEUR- (position milieu).

81 le moteur continue & tourner, tirer le décomprésseur pour l'arréter presque

complétement.

a) Positionnement de 1'hélice

Planeur avec frein d'hélice classique

S5i nécessaire, augmenter légérement la vitesse de fagon & ce que l'hélice
tourne lentement sous 1'effet du vent relatif. Surveiller sa position dans le
rétroviseur. Lorsqu'elle arrive en bonne positien {(un bord de fuite en face
du repére beint sur la pompe & essence), ouvrir les trappes & fond pour la
bloguer. 5i le repére a été dépassé refermer les trappes, accélérer un peu
pour provoquer a nouveau la fotation de l1'hélice si ﬁécessaire {si besoin,
décompresser) et recommencer 1'opération.

. Planeur avec dispositif de verrouillage automatigue de 1'hélice

Ce systéme ne comporte pas de frein moteur mais un systéme d'ergot de verrouild

lage commandé en méme temps que 1'ouverture des trappes moteur.

IMPORTANT

Ne pas ouvrir les trappes avant l'arrét presque complet de 1'hélice

sous peine d'erdemmager 1'ergot du dispositif.

Lorsque 1l'hélice est pratiquement arrétéy ocuvrir les trappes a fond, afin de
mettre en action le systéme de verrouillage de 1'hélice.

Vérifier la position de 1'hélice dans le rétroviseur. Si le bord de fuite
d'une pale n'est pas en face du repére peint sur la pompe & essence, augmenter
la vitesse du vol jusqu'd ce que 1'hélice vienne se verrouiller dans cette
position.

_bk) Rétraction du moteur
Une fois l'hélice en position, tirer la poignée de la manivelle vers sci et _
tourner dans le sens indiqué environ 15 tours. Enfin, refermer les trappes moteup

NOTA- . Le poids du moteur est compensé par un vérin a gaz. De ce fait. 1'effort
de rétraction est trés faible. 3'il y a une résistance lors de la phase
rétraction, vérifier la position de 1'hélice et celle des trappes.

Une sécurité mécanique empéche d'actionner la manivelle lorsque les trapped
moteur sont fermées.
Une alarme soncore électrique se déclenche si les trappes moteur sont ouverd
tes avec le contact général en position "moteur* (si option).
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IvV.2.13 - Planeur

Le moteur rétracté, les volets a 0°, ajuster le TRIM pour une vitesse
de 100 km/h. Le trim est connecté aux velets de telle sorte que la
vitesse d'8quilibre correspond & la vitesse optimum de la position de

volets (voir Sectiom 5).

L-d

e braguage maximum des ailerons me deit pas etre exécuté av-del: de

190 km/h. en verdon 15 m et 180 km/h en version 17 m,

IV.2.14 - gortie er redémarrsge en vol du moteur

La vitesse recommandée est 100 km/h pour cette manceuvre.

La vitesse maximom autorisée est 135 km/h.

. Duvrir les trappes.
. Tourmer la manivelle de manceuvre & i'inverse de la rétractiomn

(15 fours) jusqu'z avoir le cdble de sécurité tendu.

ailﬁmager gaz 1/4,

. Refermer les trappes.'

Metire le contact général sur''Moteur'et “Ies centacts
starter3/4 et donmer un coup de d&marreur pour lancer le moteur.

Dés qu'il tourme, ajuster starter et gaz a 1a demande.

5i, pour une cause gquelcongue, le gémzerreur ne fonctionmne pas
(défaillance, batterie faidle.....) , il est possible de lancer le
. moteur en moulinet. Pour cela prendre une vitesse de 165 ¥m/h. Dés que

le moteur tourne, réduire la vitesse a 10C km/h.

. L'altitude nécessaire pour sortir le morteur et le mettre en route est
de 30 & 60 m. Toutefois, il est conseillé de prévoir la sortie 3
300 m sol, afin de pouvoir choisir son atterrissage én Cas de non-
‘démarrage moteur. L'attérrissage peut &tre fait moteur sorti.
Par températures extérieures basses, préveir une altitude supérieure

pour tenir compte du temps de chauffage du moteur.
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IV.2.15 - Décrochage
Les signes avertisseurs de décrochages sont inexistants aérofreins rentrés.
Avec aérofreins les signes avertisseurs apparaissent environ 10 ¥m/h avant.
La perte d'altitude est faible (10 m environ). Sur décrochage en virage
g 45° svec sérofreins et moteur sortis la perte atteint 60 m. Les
vitesses de décrochage, suivant les configurations volets, sont données
en sectiom 5.
TV.2.16 — Approche et atterrissage.

L'approche normale se fait water ballast vidangés et moteur rétracté.

La position deg volets est + 12.... + 16°, Les valeurs négatives sont
deconseillées car elles augmentent la vitesse de décrochage.

L oG L qu' o, .
I1 est recommandé de sortir le + 16° 'en finale car cette position de volet

entraine up durcissement du gauchissement et une perte 1égére d'efficacité

des allerons.
Les aérofreins sont 2 utiliser 3 la dexande.

la vitesse d'approche est de 35 km/h pour une masse de 370 kg et 105 km/b

pour une masse de 470kg.

Par fort vent prendre + 8° maximum et accroitre la vitesse

d'approche.

Dans le cas d'atterrissage moteuT sorti, il est déconseill® d'ouvrir les

aérofreins en grand pour des raisons de vitesse de chute trés élevée.

Dés que la roue est au sol, 1l est conseillé de ramener les volets vers

des valeurs négatives, ce qui améliore 1a tenue d'inclinaison nulle.

approuveé DGAC
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IV.2.17-Vol sous la pluie

Avec les ailes mouillées, la vitesse de décrochage et le taux

de chute augmentent de fagon importante (10 i 207).
La finesse du planeur diminue

Les distances de décallage données au paragraphe V 2.3 sont
augmentées de facon importante

Les taux de montée sont trés diminués

En conséquence, le décollage sous la pluie est INTERDIT.

Iv.2.18-Vol & havte altitude

Le vel en conditions givrantes est INTERDIT.

Dans le cas de vol avec water ballast, s'assurer que la température est
positive. ( On-peut utiliser un thermométre d'eau). Sinon vidanger.

Le gel des water bailast peut entrainmer de graves dégats & la voilure,

En dessous de 0, il est nécessaire de mettre de 1'antigel dans le
ERES E

carburant {(voir IVJ 2.1 page 4/7).
- |

Au-dessus de 360C mw 1'utilisation de 1'&quipement oxygéne doit Etre prévu.

Dans le cas d'utilisation de carburant automobile, utiliser & haute

altitude la pompe électrique pour &viter tout risque de "vapor lock",
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IV.3 — PESEE - CENTRAGE

IV.3.1 - Cénéralités
Avant tout vel, le pilote doit s'assurer que les conditions de
chargement précisées aux paragraphes 2.6 et 2.7 sont blen res-

pectées. Ce chapitre précige la marche 3 suivre.

Lors de la Coﬁstruction du planeur, ou au cours des opérations
d'entretien ou de réparation, une pesée et une correction du
centrage & vide ont été effectuées. Les résultats de ces pesées
sont enregistrés scit sur le Registre Individuel de Contréle
{planeur neuf), soit sur une fiche de pesée {(entretien, répara-
tion) auxqgéls il convient de se reporter. Ces documents compor-
tent une liste des équipements gue comportait le planeur lors

de cette pesée,

31 cette liste correspond a 1'éguipement du planeur au moment du
vol, guivre le chapitre IV.3.2. Dans le cas contraire, 11 faut

se reporter au chapitre IV.3.3.

IV.3.2 - Cas d'utilisation normale du planeur

L'équipement du planeur correspond & la liste des équipements du

Registre Individuel de Contrfle ou de la derniére fiche de pesée

a) Centrage
Un lest de corrsction de centrage {indémontable) a été installé
de facon & ce que le centrage en vol soit toujours correct quelle

que solt

- La maSse du pillote équipé de gon parachute tant qu'elle reste

comprise entre 70 et 110 Kg.

- La gquantité de carburant dans le réservoir
-— La quantité d'eau dans les Water-Ballast
- La présence de saumons ou de rallonges

- La position du moteur {(rentré ou Sorti)
— La masse des bagages

Ainsi, seul un pilote équipé pesant entre 5% Kg et 70 Kg devra cor—
riger le centrage en fixant le lest mobile de 7 Kg dans le nez du
planeur. '
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NOTA

Les peids mini et maxi de pilote équipé ont été calculés en se basant

" sur une taille moyenne de pilote (bras de levier 1,45 m).

b) Masses Maximales

Par contre, & chaque vol, le pilote doit s'assurer que les masses

maximales sont bien respectées conformément au chapitre 2.7.

Vérifier d'abord si la masse totale du planeur est bien respectée.

On 1l'obtient par l'addition suivante

Masses (Kg) : .EXEmple Votre calcul
Planeur vide éguipé + 320 +
Pilote + parachute + 80 +
Eau dans lés water-ballast + 38 +
Carburant (densité 0,725) + 15,2 +
Bagages + 3 +
Lest mobile de 7 Kg + o +
Supplément de masse des.

rallonges par rapport aux
saumons . + 3,8 +
Masse totale 460 Kg

Cette masse totale doit rester inférieure a 470 Kg en configuration
15 m et inférieure & 460 Kg en configuration 17 m (ce qui est le cas

de notre exemple).

Au cas ol l'on dépasseralt ces masses, il faudrait emporter moins de
carburaht cu de bagages ou d'eau dans les Water-Ballast {(selon la nature

du vel prévu).

Il faut ensuite vérifier si ila masse des &léments non portants est

correcte. On 1'obtient par la soustraction suivante
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Masse Exemple Votre Calcul
Total planeur + 460 +
Paire d'ailes - 130 -
Rallonges ou saumcns - 5,8 -
Eau dans les Water—-Ballast - 38 -
Masse des éléments non portants 286,72

Les masses séparées des ailes, des rallonges et des saumons sont indiquées
sur le Registre Individuel de Contr&le du planeur. La masse totale planeur

est celle obtenue par le calcul précédent.

La masse des éléments non portants ne deit pas dépasser 328 Kg, ce qui est

bien le cas dans notre exemple.

NOTA - Les masses maximales seront toujours respectées si

La masse du pilote é&quipé reste inférieure 3 110 Kg

— Les Water-Ballast restent vides

La masse de carburant reste inférieure & 12 Kg (environ 16 L.)

On n'emporte pas de bagages

Iv.3.3 - Cas d'utilisation particuliére

Au cas ou 1'égquipement du planeur ne correspond plus 3 la liste des
équipements du Registre Individuel de Centrdle ou de la derniére pesée (par
exemple si Ll'instrumentation a &té modifiée ou =i une réparation a &té
effectuée), il convient de rectifier le centrage 3 vide du planeur en sui-—
vant la procédure décrite page 8 du manuel d'entretien.

Ce point doit étre_sﬁrveillé , en particulier, en cas de remplacement d'une

batterie moteur a électrolyte liquide (exemple : FULMEN ou YUASA pesant
'3,5 Kg) par une batterie & électrolyte gélifié (exemple : SCHONNENSCHEIN
pesant 5,6 Kg).
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SECTION V
PERFORMANCES
v.! - Performances moteur rétracté
*.,h 15 m 15 m 17 m
massei*et~00nfiguration 360 kg 470 kg 460 kg
Vitesse décrdéhagérif rentréé
. Volers - 12° 84 km/h 96 km/h méihsa_
- 0° 74 km/h 85 km/h 71 km/h
+ 12° 68 km/h 78 km/h 65 km/h
+ 16° 67 km/h 76 km/h 64 km/h
Vitesse de gécrochage train sorti
aérofreins sortis 3 fond!
et volets + 16° | 74 km/h 84 km/h 70 km/h
Taux de chute minlmm ' 0,61 m/s Q,70m/s 0,55 m/s
3 une vitesse de 77 km/h 88 km/h 75 km/h
Finesse maximum 39,5 41 45
i une vitesse de 103 km/h 117 km/h 110 km/h

fikmih
200 225 é&]

118
;:-
10 0 i
| \\
2D \\\\\ h\\\
AN
. 2
479 %
0 Polaines valdles e confipuratidn % N .
15 m \ \
4 N\\\\\\
50
V; . im/s)

Page: =/}




MANUEL DE VOL DU PLANEUR

~ Marque: SI REN Editien N° 1
- Type : |PIK 30

¥.2 - Performances avec moteur

V,2,1 - Puissance

au décollage 31,7 kw (43 ch) 3 6200 tr/mn & 100 Ka/h,

régime maximum continu 6000 tr/mn 3 toutes les wvitesses.

e . g 29,4 Kw (40 c¢h) & 6000 tr/mn & 100 km/h
Pyuigsancse MAXIMUML
(22,1 Kw (30 ch) a 8000 tr/mn 3 132 km/h
i — A
I5% 22,1 Kw (30 ch) 2 5500 tr/mp 2 100 km/b

le régime varie a4 puissance constante en fonction de la

vitesse.

La courbe de puissance mcteur est dennée ci-dessous avec les

points caractéristiques de vol.

1 V=20 km/h puissance décollage
2 ¥ = 106G km,r’h "

V = 100 km/h puissance max. continue
vV =100 km/h 715%
vV = 135 km/h 75%

3 ~ 4 = {rpmY.1000)

—— o e T S, o e

I®} Puissance de d8collage 31,7 kw (43 ch) & 6200 tr/mn & 100 km/h
- 22,4 litres/h.

2°) Puissance max. continue 29,4 Kw (40 ch) 8 6000 tr/mn & 100 km/h
- 22,4 litres/h.

3®) 75% de la puissance 22,1 Kw (30 ch) & 6000 tr/mn & 135 Km/h
- 17,2 litres/h.

Ajouter ! litre/h avec la pompe gélectrique en marche.
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Les performances de décollage sont fonction de 1'altitude, de la
température et de la masse au décollage. Les valeurs sont données en métres

dans le tableau ci-dessous. Elles sont établies pour la configuration
15 m. Les distances de décollage sont inférieures d'environ 10 % en confi-

guration 17 m,
Les conditions sont, puissance décollage, volets + 4° train

rétracté dés le décollage, piste plate en herbe séche , sans vent. et con-
figuration 15 m.

i
Poids |Alticude -~ 5°C + 15°C + 35°C
en en roulement |[passage roulement | passage | roulement passage
Kg mEtre au sol des 15w au sol des 15w au sCL des 1bm
o 160 310 200 3606 240 470
370 1000 200 380 250 480 300 570
2000 240 460 300 580 360 700
0 216 4900 260 5G0 30C 530
420 1008 250 480 310 60C 380 730
2000 310 550 380 740 460 880
1] 250 480 310 600 370 720
470 1000 - 300 - 590 380 730 450 880
2060 3%0 710 460 850 550 1070
Vitesse de décollage pour trajectoire optimum E(Vi en km/h)
Volets c° - + B° + 16°
maseEe décollage I5m décollage I5m décollage 15 m
370 81 96 77 91 72 B5
420 8& 102 g2 97 77 92
470 95G 108 87 105 Bi 1]
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ROTA :
- 1'utilisation des volets a 8° raccourcit ia longueur de décellage de
15%.
- Sur piste en dur, ja longueur de décollage est de — 10X
- 10 ¥m/h de vent de face raccourcit la longueur de décollage de — 25%
- 10 Em/h de vent arriére allonge la longueur de décollage de 30X.
exgmple
magse 420 Kg
température 15%C

vent de face 10 Km/h

piste en herbe - velet + &°

A Egrtirwges tableaux on obtient :

roulement au décollage 360 m
passage des 15 ® 690 m
. vitesse au déccllage g6 ¥km/h
. vitesse & 15 m ' 102 Em/h

correction de vent

6§90 x (1 - 0,25) = 690 x 0,75 = 520 m.

_ v,2,4 - Performances en montée

Ces performances sont &tablies avec puissance maximum décollage

niveau de la mer, température + 15°, rrajn rétracté, volets & 0°%.3

+:8° , configuration 15 m. Les performances sont meilleures en 17 m.
masse 360 kg 4 m/s
Vitesse optimum volets c° 90 ¥m/h
+ 8° B5 km/h
masse &7C kg 2,8 m/s
Vitesse optimum volets O° 100 ko/h
+ 8% . 95 km/h
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Remarque : 1l'utilisation de la puissance maximum contimue réduit la

vitesse de montée de 0,35 m/s,
Une augmentation de 20°C réduit la vitesse de monté& de
0,20 m/s.

L'aititude réduit lz vitesse de montée, Le graphique ci-aprés

donne la vitesse de montEe en fonction de 1'altitude.

fonditione - Atmosphére standsrcé - volets £ v 90 km/h (260 kgl

V 100 km/h (470 kg avec puissance maximem continue.

Plafond pratique {+ 0,5 m/s)

470 Kg  ALL max. 5200 m 360 Kg ALl max. 7200 m

Valable en configuratieon 15 m.

¥z, Meilleur en configuration 17 .
frn.:’s)
4
3 h\\\\\*s

\ \ -

'\ N
2 ~] 4
H‘\\\\:;* ‘\\\“\\\
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v,2,5 - Performance en croisidre
La vitesse croisidre est de 135 km/h 3 #5% de la puissance, a
6000 tr/mn, ce qui correspond au régime maximum continu autorisé.
Les volets a 0°.
A 1000 m d'altitude, l'autonomie sans Téserve est de 2302 km.
Four obtenir le maximum d'autonomie, i1 est conseillé de pratiguer
le vol ondulé 3 savoir : monter & 100 km/h au maximum dTaltitude,
puis rétracter le moteur et continuer en plané jusqu'iz 1'altitude
de redémarrape, puis remonter etc.... cette méthode permet
d'atteindre environ 450 km.
V,2,6 - PoussEe et trainge moteur sorti
Le diagramme de poussée et trainée donne
I - la polaire du planeur seul.
2 - la polaire du planeur avec moteur sorti et hélice en moulinet
3 - la polaire du planeur avec mofeur sorti sans trainée d'hélice
4 - la courbe de poussée avec la puissance maximum au décollage.
{Newton)
(N}
TRAINEE ET _
TRACTION MOTEUR 1000 4

ol |
"\
- 6

s
f
%

l

| e

Y 100 200 V {km/hj
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DU PLANEUR

Edifion N° 1

la trainée moteur sorti est 3 & 4 fois sup@rieure avec une finesse

de 16,5.
VD win., 1,25 m/s 3
Vi min. 1,43 m/fs &
et 2V = 100 xm/b
V} = 2,0 m/s &
Y) = 1,9 m/s &

V,3 ~Utilisation des volets

360 kg
470 kg

360 kg
470 kg

Le tableau ci-dessous donne les plages de vitesses pour chague position

des volets.

-127
-3
-4°
O(J
o W = 360 kg
+4 b
—— 48° t
+ 140 g -12%
-4° {
DO
f‘o ——t—— W 4710 Xy
+ p—
+127 : : !
80 100 120 140 160 180 - 200 220 {km/h)
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Pclaires en virage

{valables en configuration 15 m.
configuration 17 m).

Meilleures en

1
0 rayon de
\ virage

b “(en m)

| Polaire en virage
| pour une masse de
| 350 kg

|
|
|
EVitesse de 44 {
 chute (m/s} i
|
|
I
|
|
1
i
rayon de
i ion 5 158 _y
0.4 l virage (en
t )
Pclaire en virage 0.8
pour une masse de
450 kg
i.o
) i w® nn?«_ 1‘ Inginason
° 0 [6® Pesition vak's
1.1 :
e i
5
!
i
E
| Vitesse de o) :
1

' chute (m/s)
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Les courbes ci-aprés mettent en évidence que ltutilisation & + 12°
de volets permet de diminuer le rayon de virage de 30 & 50 m, par
rapport aux volets & 0°. Ces courbes sont é&tablies avec une vitesse

de veol supérieure de 107 & la vitesse de décrochage.

T

I
L B

Remsrque : L'efficacité ailerons diminue avec les braguages velets.

11 ezt dcomc recommzndé des volets 5+ 8 ou + 4 dans les

thermiques haché@s et brutaux ot il est nécessaire de voler -

prés de la vitesse mimimale.

V,4 —Water - ballastlr(si équipé)

L'utilisation des water ballast entraine une perte de vitesse de montée
en thermigue de 0,25 et 0,4 =/s par 100 kg d'accroissement de poids.
De ce fait, pour les thermiques inférieurs & 1,5 m/s, voler 3 vide

(P/S 36-38 kg/m2).
Pour les thermiques de 1,5 & 2,5 m/s, voler & P/S 41-43 kg/m2.
Au-dels de 2,5 m/s, voler & charge maxi P/S 47 kg/m2.

Pour le vol ondulé, les bonnes vitesses sont 80 3 100 km/h avec ur P/S

de 41-43 kg/m2.

V,5 -Courbes Mc CREADY

Le graphique ci-apré&s fournit les valeurs Mc(Ready pour deux cas de

chargement , deux altitudes ge vol et en configuration 15 m.

L'alritude 1000 m est conseillée comme valeur moyenme.

1a vitesse est donnée en vibesse indiguée par 1 'anémoné&trea.

Les valeurs McCReady sont les valeurs exactes de taux de chute.

Poge: 5./9
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Le graphigue ci-aprés est gtabli en Veas 3 ISA + 5°

1 P = 380 kg h = 0 ke )
2 P = 380 kg h = 2 km ) . .
3 P = 450 kg h = 0 km ) configuration 15 m.
4 P = 450 kg h = 2 im )
Vb {m/s}
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V,t - Correction anémométrigue

Le tableau ci-dessous domne les valeurs maximales de 1'erreur anémomé-}
rigue suivant les différentes configpurations., Ces valeurs COTTesSDOD™
dent 3 des veleurs maximales, et en général les valeurs réelles sont

normalement négligeables.| Ces erreurs ont &té incluses dans les limiH

AY ltations de vitessé indiguées.
kn/h | _
4 S
Vepg “Vepg +8V
Lm_-_____T*__ o
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g erracted powerplant — ]
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SECTION VI

VI,!1,1 - Mentage

Bien nettover et graisser les aXes, bagues et rotules

avec de lg graisse minérale ou de synthése.

Présenter l'aile droite en s'assurant que les ergots (1)
et (2} sont dans les bagues {(4) et (5) du fuselage.
Présenter 1'zile gauchc de la méme menidre en s'assurant
gue les ergots 6 et 7 sont correctement engagés et amener

en place 1'aile & 1'aide de la clef de montage.

Enfoncer 1'axe principal (3) et placer 1'épingle de sécuritf

11 est nécessaire de lever au saumon d'aile pour enfoncer

1'axe principal.

Brancher ies rotules "1'hotellier" des commandes de volets

et d'aérofreins et placer sur chague 1'épingle de sécurité.
- - . i
Connecter les ballast droit et gauche!(Le cas échéant)

Mettre l'antenne a énergie totale.
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Présenter 1'empenmnage horizontal en levant le volet de
profondeur pour amener les rotules 1 - 2 dzns les ergots

3 et 4 solidaires de la dErive.

. Tirer 1'axe de verrouillage avant 3 1'aside de 1'&pingle de
sécurité et pousser vers le bas le bord d'attaque.

. Une fois 1'empennage en place, repousser 1'axe de verrouil-
lage.

. S'assurer gque l'attache avant est correcte et verrouiller
i'azxe 3 1'aide d'une épingle de sécurité.

. Connecter la rotule "1'hotelier” de commande de profondeur

(&) et placer 1'Epingle de sécurita.

vI,1,2Z - Démontage

Opérer en refaisant les mémes opératiomns dans 1'ordre inverse.

Page: 6/2
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VT, T, 2 — Rallonges et Saumons
— Montage
Bien nettoyer et graisser les axes et les bagues avec de la gralsse miné-
rale ou de synthése

. Enfiler le longeron du saumon ou de la rallonge dans le fourreau corres—

pondant de l'aile

Engager les axes du saumon ou de la rallonge dans les douilles correspon-—
dantes de l'aile

Appuyer légerement sur l'extrémité du saumon ou de la rallonge pour amorcer:
ltouverture du verrou et amener l'axe en bout du longeron de rallonge ou
saumon en face de la douille correspondante
{(mouvement dans le sens réduction du digdre)

. Finir d'enfoncer en place vivement la rallonge ou le saumon. Le verrou ge
fermera probablement tout seul. Si besoin, assurer sa fermeture en appuyant
dessus du c8té opposé & la vis de sécurité. I1 doit revenir paralléle 3
l'extrados de 1'aile.

-

. Mettre en place et visser & fond la vis de sécurité

On peut alors cacher le verrou avec un morceau de ruban adhésif (facultatif)

— Démontage
. Dévisger la vis de sécurité
Appuyer sur le verrou cdté vig de gécurité pour dégager le saumon ou

la rallcnge
Retirer le saumcn ou la rallonge

. Revisser (au moins partiellement) la vis de sécurité

ATTENTION : Les vis de sécurité ne doivent &tre ni perduss ni interverties car
leur lengeur est ajustée & la demande,.

VI, I, 4 — OXYGENE (si é&quipé)
— Démontage -

I1 n'est pas nécessaire de vider entiérement les bouteilles, grice aux valves.
gu'elles comportent. Fermer les robinets basse pression des deux bouteilles.
Commencer par débrancher le tuyau de liaison haute pression raccordant les
deux bouteilles en commengant par le raccord situé sur la bouteille de
gauche {gens de vol du planeur). Ensuite, débrancher le raccordement haute
pressicn allant au manométre du tableau de bord et branché sur la bouteille

"de droite. Enfin, débrancher le deuxiéme raccord de la tuyauterie haute
pression, celui situé sur la bouteille de droite, et débrancher la sortie
basse pression de la bouteille de droite.

On peut alors dévisser les colliers de fixation des bouteilles et enlever
celles-ci.

- Remontage
Cpérer dans 1'ordre exactement inverse.
Ne pas ocublier leg clbles de sécurité passant autour du col des boputeilles.,

Page: 5,/ 2
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Pour le transport au sol, monter le chariot de gqueue et
aprés avoir bloqué les commandes, guider 1'appareil anx extrémités
des ailes. Il est recommandd de tirer l'appareil 3 1'aide d'un cable
afir d'éviter de salir la cellule. Ne pas pousser au bord de fuite
des aziles, ni aux gouvernes. Pour faciliter le manutention ,

n'oubliez pae le chariot de queue.

Transport par route

Pour le tramsport d'un appareil de cette qualiiré, il faut
prévoir un véhicule spécial. Ce véhicule devra &tre congu de telle
sorte que l'om puisse décharger les &léments de la voilure au fur et
3 mesure des opérations de montage. Il est souhaitable &
montage de me pas poser les ailles et 1'empennage sur 1'herbe. Durant
le transport, les éléments du planeur doivent atre protégés, & 1'avant
et en bas, contre les éclaboussures d'eau. Fixer sclicdement les

ailerons, les volets, et le gouvermail.

1a couleur de la biche, ou de la Temorque elle-méme,
lorsqu'il s'agit d'une remorque fermée, est trés importante . Om
cheisira,si possible, une couleur claire, de préférence blanche, et
une surface lisse, afin gu'il y ait réflexion des rayoms solaires.
L'espace sous la biche doit €tre bien a@ré, de méme gue 1'intérieur
de la remorgue.hu soleil, défaire la biche et relever les cOtés,

dans le cas d'une remorque fermée, ouvrir les volets.

Page: 6/2
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VI.3 — ENTRETIEN

VI.3.1 -~ Entretien journaiier

En ralson de la catégorie de la machine, il est nécessaire,

pour conserver un bon état de surface, de 1'entretenir.

Nettoyer les surfaces avec de l'eau additionnée de produit 3
lessive, en faible proportion, & l'aide d'une
éponge. Rincer & l'eau claire et essuyer avec une

peau de chamois.

Pour les traces de calamine (sorte de goudron)
‘rejetées par le moteur, utiliser un coton imbibé

d'alcool (pas d'acétone).

Pour le polish des surfaces, ne jamais utiliser de

produits avec des silicbnes qui rendent les répara-
tions ultérieures délicates. De méme, proscrire les
lustreuses trop puissantes qui risquent de provoguer

un échauffement de la surface.

VI.3.2 — Entretien périodique

I1 s'agit de 1l'entretien en atelier. La liste des travaux et

leur périodicité est indiquée dans le manuel d'entretien.

VI.4 — REPARATIONS

Les réparationsg deivent &tre effectudes conformément aux spécifications

mentionnées dans les manuels d'entretien, et de réparation.
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