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I - ATMOSFHERE - TYPE
Altituds Pression Températurs Fectsur ds
¥itren Millibars Celaive | corzection
| du Badin
i I.013 15° 1,00
500 954 11°75 1,024
1,800 899 o5 1,050
1.500 845 5025 1,075
2.000 795 20 1,108
2,500 T45 - I°25 1,131
1,000 708 - 4°5 1,161
3,500 658 == TS 1,191
4,000 616 - 110 1,223
4,500 577 - 14225 1,256
5,000 540 - IT°5 1,290
.

Adnsi, si & 2,500 m,

vaurt 130 x I,I31 = 147 Km/H

1'enGmonétre indique 130 Kmh, voire vitesse sol
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11 - UNIIES ET COIMERSION BES \BITES

Vitespey
I nosud veut I mille nautique par heurs, scit 1,852 Km/H

I m/sac, vaut 3,6 Kn/H, soit epproximetivement 2 nceuds
I mph (mile pes hour) wveut 1,681 km/H

1,000 pieds minute vaelent & psu prda 5 m/sec,
I m/ssc., vaut envizon 200 pisds par minute

Altitudes _
1 pisd = 2,305 m
1 mdtro = 3,28 piada

Yempdzetugs

+ Le fugion de la glece sat & 0° cantigrade ou Celmius
= 32° Fehrenheit
§ Czlaius valent 82 Fehranheit
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Envezgurs ISm

Longuaur totels T:65 m

Hauteur B le dérive 1,66 m
au cockpit I,IEm

Magss & vide instrumenta mini 250 Kg ee décomposant
ginal pour ls trsneport o
Adles 68 + 68 Kg

Empsnnage horizontal 8 ¥g

Fuselage, verrifzse, train
d?atterriscage 105 Kg

Profil Wortmarm Fx 61,163 et 60.126

Surfasce 12,6 m2
Allongement 18
Ditdra a9

Corde aérodynamique moysnne 0,85 m
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Suzface L 2,4 m 1 =0,II7 & 0,21 T
Anole de débattement vers le haut 3g®
vers ls bes ige

Débattement du manche ; 'en gauchissement 22°

0,39 me

4+

26 +22% 8D

ID
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CIRCUIT DE PROFONDEUR

Empepngge Surface 1,33 m2
Hozizomtal Envergure 3 m
Honohloc Allongement 6,8

Débattements vers 12 howt - 182 + I®30°0
vers le bas + T° ~ 4+ I®

D&battemente du manche
98 yars 1'AV + 22° wers 1VAR
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Volets basculents
Surface dhun volet 0,7 m2
D&battement e+ 5%

Le commands par poignée cfts gauche de la czbine
comende le frein sur rous en fin &= courss
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T A

Rétrecteble par commands & main

Le poids do 1= roue =st compensd par sandow

Rous de 330/130 é&quipfe d'un frein hydrauliqus SATMD
Pression de gonfilege 1,5 bers

Liguide du réservnir de frein 3 SATHMO I0
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Sssidan 2 - LIMLTES DIEMASL

=) Bass ds csxtifismiion
Le pleneur WA 26 (Ha 685 certifié su Rbglsment AIR 2,084, éditdon du & sept. 1967

_.Catégorin II
b} Vitnssas limites Indiqules
VHE Vitcess B ne jamais dépasser 225 Km/H
{Rafsels da 12 m/esc.)
Vf  Vitassse maxi de remorquegs : 140 Km/H
Vn Vitesse maxd per forte turbulence
(Rafels ce + 20 m/sec., ) 160 Km/H
UYh Vitesse meximum de mencBuvee
(pour bragusge & fond dee gouvernes) 160 Km/H
Vitosse maximum ds sortie des afro-freins 225 Km/H
Vitames manimum de rentrds des edznefraing IT0 Km/H
Vitease maximum da manosuvre du train 140 Km/H
=1¥ L * BRcGmoms T
Vitssse 2 ne jomais dépssser treit rediel zougs , 2285 Km/H
Vitesse de décrochegs, trait redial vert 68 Km/H
Vitegse de temps sgité ou menosuvrs, trait redial
Jeuns 160 Km/H

I ]

o8k

d} Et=lonnoags oo Eafpd= gt

VI > VC do 5 km/ snviron jusgu'® VI = 120 kav/H st de 10 Km/H
anviron su=dold do cstia vitesss

+ 5,3 & 160
+4 B 273

ndgatif - 2,65 & 130 (manosuvrs)
- 3,01 & 160 (rafals)

- 1,69 & 213 {zafals)
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?) Hasse maxiscls suleslss v 376 Hilogs
Lontzace 1 Misg B niysey + ploncher srribre (sous smpennags horizontal) hozisontal

Limdics oo senizeos

Arribes 1 450 mm en erridge da ls référence horizomicls

Avemy 30 mm

Référence longitudinals - bord d'attsqus de 1'aile & 0,3 m du plan do symStris,
wlombar tengentisllement au fusalage

Pour mémoire, la corde adrodynamique moysnne sst & 80 mm en arribre ds le
référencs pratiqus at mesuys 0,85 m

Lhezpament.
Distance dea charges varisbles ou mobhiles & 1a rfifSrence @
Filote l8gar - 0,67 m (en avent)
Pilots lourd - 0,68 m 4
: Tablsau de bord - I,15m WE
Betioris (doe pilots) 0

' Boutallles d'sxyglie + 0,54 en srxibre

g) IMIEADICTIONS ¢ Vrills velontaize - [ crobeties = Vel da Nuages =
Lencemant "eu Treudl¥ - Ls lencsment per avion pemommqusur esd
peul putorisé

pegs 2,2
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7- Plaguette des limitobions an \rtassas ma’mﬂma

LITITATIONS DEMBLOI
~ VITESSES IMINQUEES A WNE PAS DEPASSER

Vilexsa @ pe_jomols depassar 2 P25 hemdh
Vitesse maxs “par forla turbulence - HED kmfh
| Vitesse mox de manoeoirs {580 kmih
Vlasse moxr odro. Frelns Sorfls 1225 kol
Vitasse rmayl boin sorf ALKk mlh

iz '-"C'L DE MUAGES INTEADIT
Iapparail deviz e whiise conformerment Gux
dncunlanta g3socigs o cerkificat oo nnugﬂbh‘:ﬁf

7_  [targoge |
J_  7ob da profandeur (= S l

el = — = | :
5_ [ RINTRE=—rmn__+ SORTI |

b Fermature verriare ,_!.'V’EE'RIEHE

8.  Aerotion . Sens de maonceuvig = é%%f%
-4

g Nﬂnfﬂga des ailas 10 . Blocage des gilas 11 Regloge pedales
T MONTAGE CEe=/ | PEDALES
; BOSLR [AXE o=
 INFLCRICUA DABORD | L
OEMONTAGE | | smaeeee |
Dot atre conslomant |
SORTIR LAXEC | ﬂ'ﬂ-ﬁafr'ri,dﬂuf fors ole
+ extractiom /e
SUPERIEUR DABORD e e i
TS| mmf_ﬂtaga dz fara Y
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Degtion 3 - PHECEDIEES- DYMIBEENCE

Hanche bousss en ‘=vante. Lo spriis de wrille st

Ur les comm=Endes.

1]

g2ns aycir 3 exBrter Une Toste pression

= Tizen & Tond 1 bouton nodic et jaune surz tshleau

quaTt . de tour environ vers 1

trfe oapi

mive ou la geuche pour Je verroniiler £irvd.

de

de bord; l= tourner dlun

-~ La section ercidrs de la verrigzs ge déboite por poussés 'de Io 3Bie vers 1a

natk,

- En cas de Dupiluzs accidentelle du cBhie de commands, un TESsOTh gssuTe SUioe

matiguement Llaouvertuze du' vezrzou.

En cas de perta de contrfls du planeur, (cas dlune perte de visi-

P oE - s N - s
éricurs, pac exemple) la sortic des adrofreins a une

Approuveé par les Serviees Officiels




Seotion 4 - PROCEDURES NORMALES
U~ lrtnsiaon Sl
=} Fonsiones de porfiess ob ga dfssoiass o

BEgace-
FPracéder dare 1Yoxdye sudvent 1

Adds
a) ottoyage st gTaiseage l&go: géndral de toun mxms ot slésagms d'staches
b) Présentmr une ails sus ls fuselags en faissnt péndtzer lo plon dfettachs AR du fuses
lage dens la rotuls do la nexvure d'smplambuse '
(Vailier b oo quo l'aldsage de la rotuls eoif ssnsiblement dens 1'aligrament du pisn
4 zocevels)
c) Feochar 1!'attachs AV
d) Préssnter l'suize =ils godme ls précdédente et beochsy 1'attachs AV
u) Possr l'me centrel infirisus DUABDAD puis l'me supérisur (Pedignéss vers 1'AV du
' planaur} . -
Pour aligner facilement lse ferrusea centralss, jousy eur les silss, msis mupsd sur 18
fuslage, en 1'inclinant latéralement. Los exss doivent sntyse B ls wein®, sena
' foreer. !
= §'sssursr que 1'darou de déhlocege & l'srpibze #i‘“uﬁ.ﬂmpl%termnt desserrc. |
Sorzer 1'éerou muto=froing aves ume als de 17 wm. Mo pos "Blogues®.
- Agitsr en cedence §ss miles do bas en haut, et comts@lsr & Mmnssu 1s sozsegs dov
deux axes cantreux (ne pss "bloquer),
¥) Poear les épingles des sxss AV
g) Brencher les 4 bislles do gaushisesment st d'séro=freina sn AR du longeson (Rotulss
LTHROTELIER)

1) Possr isms Sringles des axes d'E,H.M,: les bras des axes doivent repogsez sur I tabletle
o PR B O 5 ok A ;S T = o i L Aoy e 13 matidks Heebh e eaugsas e o -'g-—_E-JE+-:—.—.|
:_"':'_":_'_"'"_:_;' = 1Bs foingles doivens ftreaverser Lo Joscd gOuolie Inyss SUE O ReEllE Ll e
b1 = Lo R - =S He A Pe e o {— = 1 YHOTFYLTE :I
I Brgnonest A . = a OELLL s LAnEiEl LA
2} VE=ifi=r 1o bon ot likie fonctionnemsnt dz ftout=s Is=s commandes et gouversnes avanst oe
rrihE IRE chnlsanaa

T = ] = ey sty - o, i FECH] - i Mty
[He L tEomn de dibloces E5 CE e dlzile ne doit amais Birs
- % - 3 TR (S ¥ L ; Soit yolis= guer Ccos
sErrs 8 i1z gl lors du montages, OU mi=dx,; ON OOl WolsSs SWVER B
2 IRESRTTE,

Approuvd par las Ssrvigea Officisle page 4,1




Bimeniaoe-
n) Enlaver la vessidme

a) Enlever les cerdnages

q) Débrensher ls hislls de profondeur
r) Retirer les mms d'€,H.M., rstirer 1'E,H.M, et repossr les axes et leurs dpingles
8) Débrencher lsa hisllss de geuchissement st d'adro-freins
t) Desssrrer & fond 1'Scrocu AV suto-freind dos axes canbrsux. Pour débloquer ces axes,
apprecher & la mein les éorous AR, puis B 1'side da 1= cld de 17, eerrer jumqu'® venus
du cfine central '
Retiver DARORD | VAXE SUPERIEUR puis l'aws inférisur en tiramt la poignée. Les aidss
soulagsront lss siles pour sider ls sortis dess axse
u) Retirer un axs AV, snlever une ails
v) Retizer 1'autre axe AV, enlsver 1ltails
En css de difficulté pour retirsr une mile (le pion AR sst ajusté ssrré),
on psut procéder PAUDEMAENT — suit s
= Bortir 1l'eme AV} faire plvoter lentement llails vers 1'AR, pour dfgagar ls farrure
mtn&téuﬂsdufathﬁmmu mpnnﬂrl'mﬂnurhfmllnge.:.mquln
farsuze d'mils soit en plecs
= Ramsnar leptement 1'ails wvare 1'avent sprbes svoir interpesé entre l'axs et la ferzure
d'ails um plequetts ds bois de 3 & 5 mm d'épaisseur
-~ Le pion AR s dégage avac fecilité
w} Repossr immfdistesent los axss AV st lsuzs fpingles
%} Les axse pringipsux ssront rangds dans une poshetts plastique

Approuvé per las Services Officiala page 4.2




b) Hanceuvrs su sol
La queue du planeur peut Bire soulewvis par upe sangle pascée sous Ie fuselage (portage
& 2) ou par le pointe situde sous is gouverne de direction en pousssnt celle—ci = son
débationent maximuem de coté,

IT = Vézification avan: wvol
SEETlLRbIOn avanc wol

a) Vérification du centrace st du cha roement. S8 reporter sn Section 2, page 2.2.

L) Verzisze

- Pouz owvrir la vesciZre; tirer vers Ilarsidve 1o manstie noire cerclfe de jaune,
et pousser 1'AR de l= verridrs vers lg haut,
= On peut mainteniz le verrau de verridre ouvert, en toummant dlun guart de four

1= manetie $irso.

c) Installation 3 bord. Le point dl'articulstion de 1z base du dossisr est ri:glable en

distance, ceci ne peut Btce Teit une fois Snstalis. Chague pilote doit donc &hu-
dier sa posiiion et connaSire le numdro du cran qui Iui conwvisnt le misux,

Pour chenger ie dossisr de place, il convient de Is sabottrs vers Heavant jusgulta
ot gue les crochets de 1z base soient dens 1'alignement des fentes, A o MOMENt,
jouer sur 1'élasticité en repprochant les 2 montants di dossios.

Une fois Spstsll

-~ . =

3 ON PEUT Taire varier & l= demands llinclipaison du dossier et 1s

1451

position de 1'anpuic-ifie, Polr avancer ou reculsr I¥eppuis-t8te, le faire toummer

de plius de 0% avant de pousser oy wirer eslon l= mouvenent recherchs;

d) Biglage du Paleonni=r., Tirer 1z manstis "Reglage pédales! st lsisser I'orsenbis

alonnier "weniz! verxs 1l pilote.

B .

Exercer une prassion des pisds ef relfcher la meneste lorsguee Ies padale=s sont
!

daps lz position désizée, Lo ctuyizge peot steffectiuer ai =oil oulen vaol,
P diz3ge g

e) Afézation, dissmbusne

Tournes lg boufon dsns 1= sens "horioge" poun-sSTeT

icimlis FPzge 4.3




e —— o m— = = §

I11 - VISITE PRE-VRL

a) Apzis um pemondags 1

= Lorsque ls plsneur vient d'®tre r=onts,
virifisx, en snlevant loe cazfnsges d'ails
et d'empennags, le biccage des exes, :
ia mise en place dos &pdngles, ls é
fixetiom des commendes,

- ¥arifier le nivesu d'huils du frein
(1igquids SATMD H® iD). Essuyer 1'inté-
risur duy fusalsge, Bi 1= liquide &
suingd locs du trensport ou du momtags

b) fwgnt chogus ypl 3
19/ Buvrir los ASro-freins
2%/ Crochot de rosomquege — Propmtd - Fonctionnmement
3%/ Fixstion carfinage dorssl (ouvrir le robinet dloxygéne s'il y a lisu)
4°/ Etat de surfece Aile - Boxd d'stitaqum -
5°/ Samumon de bout dtsils- Socousr les ailss (tenir au niveey du ssbot de ssumon)
6°/ Rilszon geuche - Chemnidres - Bislletts d'stisgus
T8/ Afzp-Ffrmina - Chamibres - Biellette d'attegie
B°/ Emponnege hozizontsl -

9%/ Govverme Dizection - Chormidres ~ Bislistie d'sttague

i0°/ Béguilie

11®/ Empermese horizontsl -

120/ Fixgiien gerénone de dbirive

13°/ Fuselege = Etat de surface - le fond, en AR du train, =st sensibls aux pmjections
de bous {et la Finesss )

14%/ A&rowfrein - Chamnidre - Biellstte d'sttaque

15%/ Ailaron Droit - Chamidre - Bisllette diattaque

162/ Saumen '

179/ Aile (=F @)

18%/ Train - Pression pmeu (n= pes excéder 1,5 bazs)

Treppoe (Enlever l'herbe et 1o bous)

. Appzouus par lss Ssrvices 8fficisls paga 4.4




TV - Conduits du Vol

a) Décgllace. Remornusoy o + clossiques et sans difficulids svec ls crochat mitud tréas
en evanto

b) Rentzde gy train d'sttexzissage
La commande sst uns poignéa rouge située & main droite
Soulever, pousser vers I'avant puis crochater en ramenant vers la haut

o) Largagg. Le poignée ds largege est rougs et ss manceuvrs de la main gauche, B 1'inté=
Tisur du genou gaucha

d) Vel & Yoilg ¢
Vitoess de spirals 75 Km/H. En thormmique turbulent 80 Km/H
Pilotage classigus, Trés bonne atabilits en spirals

s) Atro=fiming
£n cas dlurgence, lses adro-freins peuvent 8tre sortis jusgqu'a VNE, snit 225 Km/H
indiguds
Ln renirds des sfro-freine n'est pes possinle loraque la vitesse sst supérieura @
170 Km/H

f) Désrochece
Le décrochage survient eane buffeting svortisseur et peut g'sccompagner dluns perte de

contrfla latér=l, Ls coprisas ds contzBle est immédiaste en pousaant le mencha sn avant

g) Bartie du trein, Pousesr la poignés vers llavant, la basculer vers ls bas pour décro-
char et ls ramener sn position arridre (ne pas tirsr vers 1tarribre, meis "sccompe-
gnar' ls mouvemant)

On doit entendre 1s bzuit du verrouillage dss contrefichse

h) Atierriesass. Vitossa ds prdssntation VI B3
Décrozheges & 63=58 selon msase totale
A 1'atterrisssqe, los aéro=-frsins réduisent 1la finesse maxi B 7 & 90 Km/H. Ila psuvent
&tre rentrén et sortis avec facilité jusqu'ad l'stterrissage.

Rpprouvs par lss Servizes O0fficiels aga 4.5
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Section 6 - APPENDICES

Léniodicits 1
En principe, un plansur sst soumis |

& une visite quotidienns su sortir du hangar

a8 una visite pré=vonl & chagque changement de pilots

B une visits annuells dont 1'sxécution sexe soumise su Buresu VERITAS
&t qui met en cauee la situstion V

& une grende viaite guingusnnale soumise su mBme contrfils
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PROGRAMME DE VISITE ANNUELLE

Al = Exsman da ls peinturs des allss
Mastiquar ot peoncer eoignousswent lee %coups™ dons 18 bord d'attagus en s'sssursnt
que la contreplaqué n'sst pea attaint profondément st en respectant le pmofil,

Az

A3 - Examen général du fusslage, de 1a dérive, de las gouverne de dirsction et des caré-
nages (tous &léments en plastique stretifis), -
Lse déchirures peu importentes seront rfparfes do l'intérisur sl possibls per poss
de tissus de verre et enrdeinage (WASSMER-AVIATION peut fournir lss preduits nécee-
saires, en lul indiquent exactemsnt l'emplscement et 1l'importance de ces déchizu=
res).

Ag = Examen do 1a verridze =t de l'ensembl= du systime d'scuveriurs
Arr@tsr les criques, recollsr les défsuts graves

Ag = Harnais; Etat at fixations
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By - Fusslaoe

=

Démontage du fshlseu de bard

Démontags des flance intSrieurs vissés et du sous—cuisses. Kettoyage géndzal
Vérifiostion du serrsge des ettaches d'silss AV at AR

Recherche des décocllsments éventusls du coffre eentral {recevent lss barres
d'attaches d'siles et forment puits ds xous). Vérifier plus précisément laos
Poornss® relisnt ls coffre aux flancs du fusslsge, sinei gutautour das treppes
ds train

Contzllsr les fixstions du train sur la coffre

Astirer la t8le tahletts AR, aprids swvoir débrenché ls cfhle supérisur ds profon-
deur :
Vérifisr 1'4tat des clbles da comendse, ainsi qus 1ss gaines et bielles et ressorts|
Vdrifisr le serrege des supports de guignols (ne jemais "bloquer™)

Vérifier la train (sandow 8t cBble) usure ds la butée haute ds rols. Usurs inté-
rieure dss trappes, &tst des reseorts do trappss '
Vérifiar la fixstion des butfes des contro-fiches du train (trein sorti)

Pour vérifier le fonctionnement du trein, ls fusslege repsssre sur ea bfguills AR
et sur un bercseu situd au nivesu du tebleau de bord

Tous les trous @ 6 percés en febrication sous le fusslage ot sous ls gouverne de
dirsction ssront débouchs poigneusement si ndcsspaira

Le roue sera gonflés B [,5 bar maximm

Le circuit de froinege sers vérifid. Ls liguide du cirouit & employer sst ls
SATMD N* 10 pxclysivenont

VBrifier la collags de la etructure tube AR de 1'smpennage

Vérifier les fiwgtions de la gouverne de direction

Vérifisr les fixstions de la béguilla AR

ey O e T P T K ity S e m Ll e el A di o o o e ~ ol

i fisn 11 ot des ghtiaches dlziles, =% paruiculsissement I'ettache AR & Sohile,
rECcEvERT 12 piaon duy i =

I=Ceval in Fusals

cifior lldti=% des axeg AV

inoupillar =% démancer les gMes osntmoux. [etbtoyer et grets=epid gareqent
ez lames principeless d'atiache d'aiis Stant collées en fabricelion, I= ressevrsos
des boulons ast inukils,




SYSTEME DE COMMANDE

= Exmmen générel dee chamilrec st axss de gouvernss &t de commandes. Netioyage et
graise=gae

= Examan génfral des hielles st embouts , c8bles =% tendeurs

= Soyez tolfrants aur lss jsux de timonerie, s'ile ne correspondent pas & une
usure locale margufs, ot le ces dchéant, changsr les axsa

Usure des rotules et emboutas LTHOTELIER ¢

Vérifisr que 1s poussoir des smbouts consexzve une garde d'enfoncsment, edimen
changer 1l'smbout; graissar le rotule lfglrzoment meis jamais 1'swbout

Nottoyege et vérificetion du croshet de remosquage. Graisssge 16ger

INSTRUMENTS DE BORD

= Etat apparent. Branchemsnt gt Stat des tuyeuisries anémemitriquess Prise totals
et priesss statiguas :

Vérifiar 3 l'aide das Infommations Technigues, Bullstins-Servics et tous documenta
Tournla par le construelsur ou les Jervicee hebilités, guo 1llappazsil est & jour
dets modifications et inspectisna ohligatoires.

NOTA= L'apparsil eat entidrement Sgquipd E‘I‘I visseris & filets ]IS0
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