SUPER IV
MANUEL o= VOL

S* |SSOIRE-AVIATION
Aérodrdme ISSOIRE-LE.BROC
B.P. N° 7
63501 ISSOIRE - France

| WASSMER - AVIATION 63501 ISSOIRE -FRANCE-BP. 7 -




mmmmyam
WASSMER WA 40 & Dérivés

Whoaridlh, WS e —— ——

Constructeur ! WASSMER AVIATION
Route de Parentignat 63 - ISSOIRE

Hﬁ..ﬁn | Eﬂﬂiﬂﬂt ﬂlw n® B ﬂli‘!!ﬁ 1= 9-6.1960
mamwn-ztszm.

WA 4O A 1 Extension C. de . de type n® 8/1 du L+3.1963
mmamwn-ﬁumm

WA 4LO B 3 WG.GJH.&W:&' 8/1 du 4e3.1963
mﬂ:hpurnppnﬂﬂl‘ZISEmlm.




WA L0 A BEER IV

]

SOMMAIRE

FLAN 3 VUES - Page 3
DIMENSTONS CABIRE ~ Page )
I - BDRSEGERIPTION ~ Page 5

T - BHTILESATION ROTERUR - Pege 17
I = EN VOYAGHE = Page 21,
W = LINITARIDNENES - Fage 33
vV = ENTRETIEN ~ Page 38
Vigsite de 25 heures -~ Page 49
Visite de 100 heures = Page 40
Vi - PROGEDURES DURGENCE —Pagedl
PLANCHES'
Tableaux de bord - Pages B - 9 =10
Oireuit Sledirigue prineipal - Page 12 .12 Bis
gontrols des positions de 1l'atterrisseur— Page 1L
Circuit sssence - Page 16
Visite pré-vol - Page 19
Amarrage -~ Page 47
Débattiements des gouvernss = Page L8
Rechavffade cacburafeur - Page L4g

Page 2







I..lmw >_ .mm.m:m :a-mrﬁﬁ <._ mq _ ﬁﬂﬁwﬂ\ __}
- 2773UHOILdTIX3 SHOISHIWIT §31 19104 oand B e §|

GIE ) P e+ 310D EEEE —4 =
W J. og¥ | ogge 0%y
s -

B R ﬁ,m =

-—
e

sta

WG Zhg : 2WNToA
DSl : A0k HN3AUOA0H

cEvoVE v 308
—— "







1.2 - Comment s'instsller dans la cabine-
A 1'aide du marchspied, monter sur l'aile. ’
I1 n'y a sucun peint délicat & dviter.
mwm”mmw-wmm
w:hﬂmhmﬂm'ﬂmhmttpm
situé entre les deux sidges avant. Ainsi, vous n'avezr aucuns
pﬁltiﬁmﬁttmlnm.nllmuphimlu
coussins.
umwhhmﬂm-fnitmhm“nm
luinmlhdumm.m:nmmtuhvmm
accrochage correct.

1.3 - Utilisstion ssnitaize-

Dsux solutions sont possiblas 1

1°/ Couchette-
Emumm*ummmtumum
vers le haut.
Glisser les deux tiges inférieures Sous le coussin arvidre
dans les deux annesux prévus 2 cet lﬂﬂ.{fmrni;ﬁ sur demande)
uthMvmtnmmntl'umnm
avant - (PaGE4)

2°/ Bzancazd-
L-mdmuwmmm;
nutmmnuwmu-mlw;
memlmum.unutww.
-WmmeWhmmtnh
thl*mmmmuwmw
mnummmmnu;
-Emi:hmnﬂll.mlﬂm#wmrhitﬂ
mwmmm;
L-anmhtﬁlmnm“m
nhhﬂmﬂtﬂﬂm:'HWMhmh
.mmmumg-mn_
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1.4 - Commandes de vol-
La commande de profondeur gauchissement est un velent s'enfon-
mmnmmaum;mum.mmm
suspendu réglable en distance par rotation de la manstte
repére 26, Les pédales droite et gauche se réglent simultané-
ment.
Les commandes de trein, de compensation (tab) et de volets se
trouvent su centre entre les deux piletes, leur fonctionnement
est convenablement rep2ré,
Le levier de train et le levier de volets sont faciles & diffé-
rencier,
Le levier de train est le plus prés du pilote st de gros dia-
mdtre. 11 se manosuvre de 1'extrbme arridze (train sorti) 3
1'exteBme avant (tzain rentré).
Le levier de volets est & droite et en avant.
La poignée est de plus petit dismdtre.

1.5 - Instruments de vol-

Les 6 instruments de vel i Anémomdtre - Altimdtre - Variomdtrs-
mmmn.mhmnw.
se trouvent sur le tablsau suspendu situé devent le premier
pilote.
ht&:mmnm.mmﬁmmmtmn
train,
L-m-m-iwimvmnvmmwmm
de bard.

1.6 - lnstruments et commandes moteur-
1nmmnmm¢uuumamnmum
mmﬁMthhmhh-i
Chaeun d'eux st clairement désigné (Veir figure).
umthhwﬂhmﬂtﬁpﬂﬂumnﬂmtm
menocsuvrées de deux fagons ¢
- soit ropidement en poussé tiré sn enfongant avec ie poucs

uwmtnlmmimumiﬂ*whn
-mtlwcplhhtnmumﬁmﬂthhm
extérisuc.

pAGE 7
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1.7 =

Les manettes sont bloguées dans la position ol on les abandonna,
I1 convient de se familiariser rapidemant avec ces mansttes
pendant la prise en wmain de l'appareil.

m.ﬁqnmu—

L'ampéremdtre ot le voltmdtre sont situés & 1"extrBme droits
du tableau (45 et 16).

Les interrupteurs de commande sont alignés su centre, chacun
d'eux ftant clairvement désigné (41.18.20.78.21)%*
Lt'interrupteur de cowmande du réchauffage de l'antenne Badin
est un pousseoir & voyant lumineux.

Les interrupteurs & bascule sont montés position marche vers ls
haut.

Les fusibles des lignes sont dans la beite situfie en bas et A
droits du tableau de bord,

Des fusibles de rechange permettent de réparer en vol, en cas
de nécessité.

L'ampéremdtre indigue la charge et la décharge de la batteris.
Un rhéoetat régulatsur de charge psut 8tre montd; il est com-
mandé par un bouten su-dessus de l'ampéremdtre. En marche nor-
male, ce rhéostat doit 8tre hors circuit (Manette dans la posi-
tion repéréde. On le met en circuit dans 2 cas o

1°/ La charge de la batterie est trop repide (plus de 4 Ampires)
pour éviter l'4chauffement de l= batteris.

2°/ Pour &touffer les parssites éventuels pendant l'utilisation
de la radio,

Le voltmétre indique la tension fournies par la génératrice 2 la
batterie ou & l'utilisation.

Son indication normele est 13,8 Volts. Si elle s'dcarte systé-
matiquement da cette veleur, faire proeéder au ridglage du

régulatsur de tensieq.

* monfage facvlfatif,
*# Selon les 3 versions -uffm.

pace ‘M
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WASSIER - AVIATION

ISSOIRE (P.-de-D)

JHECK LIST — SIMFLIFIEE

AVANT MISE EN HOUTE ET DECOLLACK

Contact : Magnéto - Elsctrigues - Radio
Essence : Robinet - Jauges - Pompes

{ Vol : Libres - Volets - Tab
Commandes ( -~ Refroidisssment MNobeur -

{ QP : Gaz- Pas— Mflange riche— Frodd

Instru= ( Vol : AltimStre — Gyros - Compas
ments (‘@4 : (d&) Pressions - Températures

Tour Ho- [ Intérieur : Verriire- Ceinture- Confort
rigon Extérieur : Séourité
APRES DECOLLAGE, AVANT ATTTRHRISSAGE :

Preins - Train - Gaz - Pas — CARBU - Pompe -
Tolsts -

VITESSES ET RECIUES PRINCIPAUX :

DECOLIAGK 100 KN/ - 2.700 T/HIN,

VONTEE 150 -~ 180 KM/H - 2,550 T/IN. - 90 FZ
CROTSIERE 2.000 B - 2.400 T/MIH, - 75 P2
PRESENTATIOR 140 KM/H

BENTREE TRATH 120 D4/H

SORTIE TRAIN 150 ®&/H

|

‘#IIt“"ﬂf"!ll“lll.lill

W a8 wa w8 Em we e

CHECK-LIST DETACHABLE

‘,.."r....““""ﬂ““l'.lﬂﬂ“.Ill'itlt—l

— WA LO &,

SUPEHR IV =

WASSMIR - AVIATION

ISSOIRE (P.-de-D)

QHECK LIST ~ SIKFLIFIES

AYART MISE EN ROUTE ET DECOLIAGE ;

Uontact : Magnfto — Elsctrigques — Radio
Essence : Robinet - Janges - Pompes

( Vol : Libres - Volets — Tab
Commandes( ~ Refroidissament Mobeur -

( @GP ; Gap- Pas— Hélange riche- Froid

Altimdtre - Gyros — Compas
(d&) Pressions - Températures

instru~- ( Vol
mants ( Gup

-

Tour Ho— ( Intérisur : Verridre- Osinture- Confort
rizon ( Extérieur : Sécurité

VITESSES ET RECIWES PRINCIFADX 3

DECOLLAGE 100 R/H - 24700 T/HIN,

MONFER 150 — 180 104/H - 2,550 T/EIN. - 90 ¥Z
CROISILRE 2.000 M = 2.400 T/HDi. - 75 P2
PRESERTATION 140 1GY/H

RENTEEE TRATH 120 Ki/H

SORTIE TRATH 150 K¥/H
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Il ::n-pu:tn tr.-uiu vnyanh m-hl. un voyant rouge et un cligno-
tant rouge. EDESwtpT‘iam Pﬂﬁa:*‘i-ﬂ et 6.4 : nohice d'ENTRETIEN eb F?EPAHﬁTIﬂ__l

; ‘_‘t‘iﬁ*&w u_u:_ le I,Mz manoeuvre

ufmwnmtmmmmm:hhmmu
sant sur le bouteon central. On psut changer les lampes en vel.

e Le clignotant rouge s'allume lorsqu'on réduit les gaz avant de
sortir la traing c'est une sécurité contre les stterrisssgas
train rentré. FPour avion éqﬁif-é- d'un TRAIN ELECTRIQUE :uoir page 3.

Si vous Stes smenés & voler dens des conditions anormales (par
sxempls : lampe rouge allumées train rentrs), faites vérifier
votre train sur vérin dés votre retour au hangsr.

1.9 - Commande de freinage-
Lufninwnmnutmiumépummauinl
m‘ﬁ'ﬁ qp:win pmh”*s'ff; agit sur 1!.: deux rouss princi-
pales a la fois,
ufuhﬁpnm“dﬁmlunﬁtmmim&mu
poignée de frain principale .
Pour mettre le frein de parc, tirer & fond sur 1s poignée de
frein svec ls main geuche et, simultanémeant, tirer sur le
bouten de ls main droite. Relachsr slors la commande de frein

Le circuit de freinage rests sous pression.

1.10- Climatisation de la cabins-
Les arrivées d'air frais sont dans l'axe de la verrigre coulis

sante, chague passagsr peut ragler le débit de 1'orifice qui
dirige un jet frais vers lui.

L“mivﬁnd'uitdﬂudnmtmnﬂhrﬂd!nim, une sux pisds
de chague passager, une & la bass du pare-brise pour le dfsem
buage.

Flles sont commandées par deux manettes situfies aux extrémitds
dy tablesu de bord. Lz manette c&td pilote actionne A la fois
ie chauffage des places gauches st le désembuage. La manstie
cBté droit commands le cheuffage des places de droite.

air chaud air chaud
OUVERT FERME



CONTROLE DES POSITIONS DE LYATTERRISSEUR
2 lvindicateur :_riu Tableau de Bord

4 - ATTERRISSEUR "SORTI™ 3

ﬂnulm?ﬂﬂnlmmm:ummwmma
VERROUILLEEet 1la lampe ROUGE reste allumde.

5 - ATTERRISSEUR "RENTRE" 3
ummmm;mmmmrmw

B-EWHTRWG_EE_ummelmllmrﬂut
hﬂmm&mdslmtummmutm.

T-MMMWWWNI
ROUGE ALLUME

rage 14




1.11 - Circuits d'essence-
Le remplisssge s'effesctus sur 1s dessus de 1'aile.
La mmmmﬂnmwntfmhpumviﬂw
Bmﬁz"muﬁtﬂnw;ﬂmmﬂm. En posi-
t+ion fermés, les oreilles du verrou sont parallales & l'axe
de l'avion.
Le bouchon vissé de grand dismdtre permet l'intreduction des

Les jesugeurs 3 transmission dlectrique donnent des indications
conformes au tableau ci-aprds. Lossqu'il ne reste plus que
{0 litres dans un résezveir, un voyant rouge s'allume 3
thmdﬂth'ww. un quart
d'heurs avant la pamne sacha.

Etalonnage des jeugeurs :

Indications o 1/4 1/2 /4 a/4
Capacités o
litras

Lamm'wwmmmum.mm

Le robinst distributeur est situfé dans l'axe de 1'avion

sntrainée par le wmotsur.
ﬂmnmgmmiﬁm“pinhhudueiﬂndt.m
itaile, dans le raccord aile-fuselags. Pour purger, il
uu#fitﬂ-mhﬂhm“u'hwm
“mm“ﬂmlﬁ“.%#ﬁm:lﬁ
w'mjmmmmmﬁmmh
doute sur la qualité du carburalit mis 2 bord et lorsque le
msiﬁmmmmw{m—
m.ml-ﬂim“ﬁwﬂiﬁmdﬂﬁqmm—
males (pluie, neige, etc...)

pace 15






vité, 3 1'économie ot au fonctionnement sstisfaisant du moteur.

2.1 - Combustible-
Le moteur sst prévu pour utiliser 1'essence dt'indice d'octane
91-96 (minimum)
Enﬂmmmmmumhl'mmﬂnd'm indice
infériesur ni d'essence automobi le.

2.2 - Lubeifiant-
Capecitdé du puissrd @ 8 Litres

iww.&ﬂ:ﬂl

Au-dessus de+16°C SAE 50 SAE 40 ou 50
de-1°C & + jz°cC SAE 40 SAE 40 Bo
de-18°C & + 21°C SAE 30 SAE 40 ou 20 W 30 65
su~dessous ds -12°C SAE 20 SAE 20 W 30

nutmlﬁnhnml'mmm:u!ﬂ-mi
mutmmmummmm-nﬂw:

2 Litzes
2.3 - Tempésatuzes d'huils (3 1'sntrée)
Recommandée Haximym
SAE S0 g2° C 118°C
SAE 40 g2° ¢ 118°C
SAE 30 76* C 107°C
SAE 20 71° € g9sC
Pression d'huile minimum 3
Ralanti 1,75 Xg/em2
Croisidre 4,21 Kg/om2
Maximum 5,97 Kg/cm2

O Ls veyent souge s'sllume sn-dessous de d Ko/eeZ
11 est donc =llumé au ralenti.

NOTIEE D'UTILISATION SUPER W WASSMER EVARE 17



2.4 - Pression d'sssence-

Minimum 0,035 Kg/em2
Recommandé 0,210 Kg/em2
Max imum 0,420 Kg/em2

@ Le voyant rouge s'allumera en-dessous ds 60 g/om2
Mettre la pompe élsctrique en merche pendant le déceollage
et le début de la wmontée et en caes d'allumage du veyant,

2.5 - Jempérature de sulssse maximus ¢

Au point Tixe 260°C
En mantde 260°C
En croisibre 232°C

2.6 - Visite pré-vel-

Apriés une période de non utilisation prolengfe ¢

a) Vérifisr les fils de masse des magndtos

b) Vérifier que ls contact magnéto est sur zére et la com-
mande de mélenge (Corresction altimdtrigue) repoussée.

e) CentrBler lss boulons d'attache du motsur et de 1'hélice
(desserrage, freinage)

d) Tourner 1'hélice S ou 6 tours A la main en vérifisnt lses
jeux de 1'hélice et du moteur (entre hélice et capot)

@) Vépifier le niveau d'huile

#) Vérifier le plein des réserveirs

y) Faites fonctionner les commandes. Sont-slles sans frotte-
ments anormsux st utilisebles sur toute leur courss 7

h) Mettoysr le filtre & essence st vider un peu d'sssence
par les purgeurs (pour éliminer l'sau st les impuretés
Gdventuelles)

i) Vérifier les déflecteurs et le capot du point de vue de
la sécurité

e J) Vrifier le ben furrzkwnnmm\- des dnwﬁrdfm%ﬁ' MPG* injﬁ‘lﬁ
Le moteur neuf a 8té soigneusement mis en route, 2 passé un
essai Finel sévdrs & l'usine et aucun rodage n'est naécss-

saire, mais l'opéretsur aura intér@t 2 le traiter scigneuse-
ment pendant ses pwemidres houzes de service : Eviter leos

Pace 18






Mnmﬂt—-m
mnmmvn&mam-&tm.ﬂ-
duire & 2.550 tours, 90 pz et monter 2 une vitesss plus
fuhmuu-h-uh-hmthtlmm.

2.8 - Mise en seute-

w*®

Mlﬂtiﬂﬂhﬂﬁhm:

a) Mettre l'avion face au vent

b) Mettze 1le frein de parc ou des cales

ﬂmmhn_ﬂ-i"mm-ﬂnthﬂlilfﬂmmtl

d) Peusser ls cemmande de réchauffage caxrbu

.-lmhmﬂmmmtmm
gauchs)

f]mmmhﬂtvmhhmhhmth}

g) Repousser & fond la commande ds mélangs

h) Msttre en route la pempe &lectrique

:l.iﬂlttﬂllrMhmm*l

j]mmhmmthm

Note- mwnmwmmm
mu!nwmmnmnum
Mwmmﬁﬁm.mm
phnm“nmmhlhuhduml

himnﬂh-"mtm.mhm
suzr 1 + 2
m-uh-h-nummmt.m
mnmamﬁﬁmm
Sinon, 1t'exchs d'essence dans la manche du caz
wmnmitw;
1) Quand le moteur tourna rond, ie pégler & 1.000 - 1,200
t/min.
Par temps sxtr@mement froid-
llmmmﬁmh—m:nvm
gvant de démerrsr.

¥ Voir page 22.K

pace 20



2.9 - Essai au sol =k chauffage-

Nous attirons de nouveau l'attention sur la procédure de chauffage au
sol du moteur. L'usage, couramment pratiqué du peint fixe proleongé
doit 8tre prohibé.

Le LYCOMING O 360 est refroidi par l'air mis en pression par la
vitesse du vel. Il convient donc d'8tre particulidrement prudent
pendant le fonctionpement au sel.

Pour prévenir la surchauffe, il est recommands de prendre les précau-
tions suivantaes @

a)
b)

c)
d)

e)

¥)
g)

h)

i)

i)

Tourner 1l'avion face au vent

Eviter les ralentis prolongés qui encrassent les E&lectrodes de
bougiss

l'utiliser 1'hélice qu'au petit pas

Lz commande de mélange doit toujours 8tre poussée (richesse maxi)
N'utiliser le réchauffege d'air admission gqu'en cas de nécessité
dvidente

Chauffer le moteur & 1.400 < I.500 tours

A 4.800 tours per winute, tester le fonctionnement sur une ssule
uwﬁh.h:ﬂhﬂn“hm’mhﬂpﬂmlzﬁﬂm.

Ne jamais vérifier la coupurs des wmagnétos au-dessus de 1.200 T/m.
Vérifier la températurs et la pression d'huils

Surveillez ls voyant de pression d'huile. S'il ne s'éteint pas en
30 secondes, arrBtez et cherchez-en la causs.

Mettre le pas d'hélice plain petit pas

R2égler la pression d'admission pour obtenir 2.100 tours

Venir su grand pas et repousser la manette au plein petit pas
Le ralentissement st 1'accélération demsndent quelques secondas
Limiter 1l temps de feonctionnement au minimum nécessaire pour
chauffer et déceller

Le motsur est sssez chaud pour ls départ si on peut msttre les gaz
sans post combustion ou irrégularité d'allumage.

Pax temps froid-
L-Wrﬂpﬁtmdﬁmﬁwmﬂnmtntﬂtl«nmm-pﬂt

pace 21-



mummwﬂm-.ﬂlmhmmmtmm-m
baisse de ls pression d"huile.

Décollez aussit®t que vos contrbles sent terminfs; si vous devez attendre
‘les instructions du décollage, affichez & I1.400 - I.500 tours/minute
pour bisn refroidir le moteur, afin de ne pas encrasser les bougies et
prolonger la longdvité des charbons de 1= génératrice.

klapmnmm,mmmmmﬁmh
refroidissament.

Ln:huhmtmdhmmtmluimum

= LS i COU T el HOLSULE -— JECoLilage - =T
v (commande tirée & fond)
En cxoisidze :
Clapsts fermés (commande repoussée 3 fend)

Par forte chaleur, surveiller la températurs culssses. Dés qu'ells
"rentre® dans l'axc JAUNE, tirer la commande pour refreidic.

A -t BL UM D S 1031 ] Sl gBE 10
Enﬂ:m.hghumtnfmmmw-,hmm.

Le circuit d'air admissien intégré dans le puisard d'huile duy LYCOMING
réduit la tendance au givrage trés sensiblement. Toutefois, pour Btre
certain d'éviter le givrage, ls réchauffage de 1l'air sdmissien daeit
8tre utilisé dans les cas de ferte humidité, ce qui assure une meilleure
vaporisation du combustible lorsque ls température extérieure indique
la possibilité du givrage.

L BTG

* VOIR NOTE LYCOMING Pafe 48 ef 50.

pace 22



ufmntimhﬁm.utﬂmhmhmﬁm
-thhﬂmhmimd*“imwimnﬂmﬁn
nm-nmtlnm.
Amumhﬂiulpuﬂu.ﬂmhmimh:hudum
:htnmmtm,

lste-
Lujﬂuhﬂdu;m,“u.mﬂnmuithm
m..mummmamm-thmm
d'admissien. Si la pressien d'admission basisse, tirer la com-
mande de réchauffage d'air admission sans toucher au gaz.
Eiuthmummiuu.utmnﬁnw.
La”ﬁmhl'mmtltﬂﬂlm-nntm
1"nirm.tmmhm_-uﬂﬂ;m-tmin
m-ﬁ‘tn+1ﬂ'¢.51hﬂmmi:'m.u
mtimflnﬁ:mtlmtlﬂlmlhmhlichuuf?m
dtair -hhl!mrmmdmhmi'mm s'éle-
mlﬁmmﬁ.lmhhfﬂmhhﬂm.
Enﬂﬂﬁdﬂm.hmﬂﬁttﬁ.“mmu
hm-m&m-thiinhmqulh%
chauffe.

2.11 - Usage de la commsnde de mélange (corrsction altimdtrique)

L-riﬂ-udnithnlﬂnmtmmlmm
mlﬂwfﬁ:ml'muﬂsﬂnﬂmhﬁihhm
sence du motsur et chague fois que 1'on veole su-dessous de
1.500 midtres.
umm'nnuumﬂ-hmhl.mm
an creisidre,
-]uMMtimmlmu-pm;,
appauvrir progressivement en tirant jusqu'®d ce que le
moteur bafouille.
lumint,mlm“nthmm'l-mm
ls woteur tourne rond. On doit obtenir une certaine baisse
dahtmtmhmluuipnﬁxdupﬁntnﬁmnm—
mencd & appauvrir,
_Attention- Ne dépassez pas 232°C 2 la culasse. Si vous remet-
tez les gaz 3 fond su-dessus de 1.500 wdtres pour
monter, il faut, au préalable, se remettre & la

position riche (commande poussée).
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3.1 - HManosuwres su hangar-
Pour manoeuvrer l'avien au sol, utilisez teujours la fouxche
de roue avant qui vous a été lilrée avec 1'avion.
Transportez le toujours dans votre souts & bagages,.
Sur ben terrain, l'avion est mencsuvré aisément par une seuls
personne utilisant la fourchs.
Evitez particulidrement les marches arridre, surtout sans
fourche; dans ces conditions, la roulette avant sst instable
et vous risquez des msuvements imprévus vers la droite ou vers
la gauche gqui peuvent amensr des chocs avec des obetacles.
NE TAMAIS TIRER LAVION PAR LES PALES DE L'HELICE : pale faussee=
vibrations en vol.
3.2 - Vézifications avant mise en route-
- fAamener la verrilre en position avant
~ Faire attacher les passagers
- Vérifier qu'asucun corps Stranger dans la cabine ne peut entrs
ver les déplacements complets de Cowmandes s Instruments de
navigstien placés dans les pochsttes réservées & cet effet.
- Bagages & main rangfis sur ls table arridre
- Casques et micres positionnés & portée de l= wain,
cAbles dégageant les commandes
- W&rifier l® ben fonctionnement du tab, des différentes
manattes
- Mettre ls contact batterie. S'assurer des guantités d'sssence
dispenible.
-~ Vérifier Dt teater les lampes de train
- Tester les lampes témeoins : pressien d'huile et sssence

M{MMim!-MMﬂm}
- Frein de parking
- Essence puverte sur réservoir ls plus plein

3.3 - Houlsge-
Iimnlunhmdiﬂimlﬁﬂhlhmjmimﬁh
roue avant du train tricycle,
Méfisz-vous des terrains gravillonnesux ou cendreux qui peuvent
endommager les extréwités des pales d'h&lice: utilisez chaque



fois que vous le pourrsz, le béten su ls gazen.

La manatte de frein 2 wain situfe au tablsau de bezd, vous
aucuns de voir voire appsreil s'sngager & dreite ou 3
gaucha,

En freinant, il vous est possible d'effectuer des wvirages
trés courts.

3.4 - Décollage-
Mettre les gaz régulidrement & fond, hélice sur pledin petit
pas. (Rebroidicsement moteur : pasition TIRE (clapets ouverts)
Pendant le roulags, soutsnir le manches pour soulagsr la roue
svant, Ne pas cebrer outre mesure, ce gui auresit pour effet,
da retarder ls décollage.
A 100 & 1'haurse, déjasuger 1l'avion en palier au ras du sol.
Freiner les rouss,
Oe IID 2 120, qui est trés vite atteint, rentrer le trein,
sans laisssr sugmentar la vitesss, *
Prendrs la pente de montée & IS0 Ka/h
Rentrer les volsts
Sauf en cas de nécessité, réduire lss gaz pour obtenirx %0 pz
Augmenter le pas d'h&lice pour obtenir 2.550 tours/minute.
Monter & 180 Kw/h
Pexformances de décollage-
numu-umumm-u.mmm-t-m
standard, par vent faible, le roulement su sol est de 1'oxdre
de 225 mdtres, le passage de l'sbstacle de IS5 mBtres dtant
réalisable au bout de 400 mdtres.
Ce chiffre est sujet & de grosses variations selen l'altitude
du terrain, la température extérisure, la charge, 1'état de
la piste st l= vent.
Par exemple, l2s longusurs de décollage sont sugmentées de
Iﬂ!-puhmhnh!!dnuhd'hutm—dniuﬂuhm
ture standard.

% . Avion davipe’ dlon train glecirique: Vot paged1.
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Le graphique ci-contre donne les
vitesses ascansionnellss & pleine
charge.

Configuration train et volets
rentrés, 2.550 T/Min.plein gaz

Vitssse enviren 150 Km/h

o g

ARendez la msin en réglant votre flettmer, afin de prendre,
par rappert 3 l'horizen, la pente que vous avez pi "visuali-
ser” lora de la prise en wain de votrs appareil

Laissez votre appareil prendre sa vitesse en perdant =f8me au
bssoin quelgues dizaines de wmdtres

Lorsqgue vous avez affiché la vitesse (suivant altitude veir
tableay), affichez la pression d'admission correcte et
réglez ensuite votre nombre de tours, suivant les normes de
nos tableaux.

Tirez alors la correction altimdtrique jusqu'2 ce que votrze
moteur bafeuille légdremant. Aepoussez alors la manetie tout
doucement jusqu'd ce que le bruit de votre moteur redsvienne
régulisr., Vous constaterez alors que la tempéreture culasse
se stabilise entre 205 et 2I5.

3.5 - Croisidze- #
Vous avez réglé votrs flettner pour qus votre commande de pro-
fondeur devienne neautre et que vous puissiez lacher le
volant & volontf sans que l'assiette de votre appareil ne
verie,
N'eubiiez pes, toutes les 1/2 hsura, de passer d'un réserveir
& 1'autre, Votre appareil restera trfs facile 3 contrBlex.
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pératurs sugments de 8°.
Les chiffres ci-dessus sont valables pour T

Ajouter 1 pz & la pression d*admission cheque fois gue la tem-

ﬁ. = 15‘.

PA + 1 pz
PA + 2 p=
PA + 3 pz

pour T sal = 23°

T sol = 31°

T sol = 39°*
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CONSOMMATION-
Consammation en régime riche
& 75 % 10,4 gallonh 40 litres/heurs
a 65 % 9 34 litres/heure
& S5 % 7,8 29 litres/heurs

L'usage correct de la commande de mélanga (dite correction alti-
métrique) améliore sensiblement css chiffres, l'économis pou-
vant atteindre I0 %.

Autonomis sana résexve
& 75 % = 5,36 Heures (5 H 20 min.)
@ 65% - 6,28 Heures (6 H IS5 min.)
8 55 % -« 7,34 Heurss (7 H 20 min.)

Distencs parcourus sans vent
; Mtitude IWa75% | W=65% ! WeS54 |
H ] H ] 1
] g ] 1.316 : 1.445 1 1.540 o
] ] ] i ]
| | 1.000 | Ic!“ ] I.‘-’s ] 1.590 ]
] 1 ] i ]
] Z:-ﬂﬂu 1 I-ﬂ!ﬂ 1 115‘5 ] IpHﬂ |
i ¥ i E | 1
3 3.000 t (] 1.585 3 1.700 L
i A : : ke
Ces distences ne tiesnnent pas compte du vent.

- N'essa et 1l'autre
pluiy

= Si vous devez atterrir avec une grosse différence dans le rem-
plissage ds vos réserveirs (50 litres), méfiez-veous de la

dissymétris qui se fera sentir sux basses vitesses.

yer pas de décoller svec un réserveir vide

Descenta~-

N'attendez pas d*8tre arrivé B dn-tin-ﬁiug, & la vitssse verti-
cals de I mdtre/seconde, il vous faudre plus d'une I/2 heure
pour descendrs de 2,000 madtres.
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Vous y gagnerez - moins de fatigue pour les passagers par une
descanta régulidre
- amélioration de la vitesse de croisidre
Vous devrez ridgler de tawps & autre 1la P.A. en réduisant les gaz
Entrée dans le cirzcuit d'Asrodreme
Vent arridre ¢
Repoussez correction altimdtrique
Réglez votres appareil au second régime : gaz réduit en partie |
VI = I50 Kwm/h
R3glez ls flettner
Sertie du train : déverrouillez avec le pouce. Sgutenir la
manatte pour dviter que le poids du trasin ne fasse ouvrir
celui-ci trep brutalsment
Cette manosuvre doit se faire sans effort. 11 s'agit, en effet,
de laisser descendre rdgulidrement le train, sans ls laisser

tomber, wmais ne le freiner outre mesurs. _E_!ggljggg_gggjggg,

Le d-:ninr u&r:g! tltmini. uuttir le In: cran d- unlat affinhnz
140 Km/h, zaglez le flettner.

En longus finale, repoussez la manette de pas & fond en AV.
Sartir le 2Zéme cran de volet, affichez I30. Raglsz le flettnex.
Mettre la pompe Slectrique.

Au passage des balises (arrondi), votre vitesse affichde devra
2trs de 1I5 Km/h.

A 1'spproche du socl, vous opdrez afin de faire travailler le
train principal en pramiesr et en socutenant la roulette de nez.

Vous avez dégagf la piste, vous rentrez les veolets, vous coupez
ia pompa £lsctrique.

Performances d'atterrissags

Avec usage nezmal des freins, vent faible et piste sn cdment,
1*'appareil 3 pleine charge sst arr8té 400 Matres aprds le
passage d'un obstacls ds IS métres. I1 roule 165 wmidtxes,

Comme pour les performances de déceollage, ces chiffres varient
dans une trés large mesure avec le vent, La tuup&mstu::; 1'6tat
de la piste, ( %.Avion Jquipe d'un frain ffél*ﬂit‘_i“fq_q-, oir_page 31. ) e BC




L':ppmu. nﬂn i sa 1-:.1- unin (3,30 m), permet des attarris-
sages par trés forts vents de travers (30 noeuds & 90°).

La présentation de l'appsreil est la mBme que tout autrs avion
dans cette configuration,

Oés que vous avez touché les roues principales, laissez voire
avion cabré.

Ay mament ol votre roulette avant va toucher le sol, ramener
coelle-ci rapidement dans l'axe de l'avion.

= La Mtﬂiﬂihmtzlutlim“hrmmd-
vol & cBté de l'indicataur tion de train. C'est un
contact inverseur muni d'un nﬁﬁhu de sfcuritéd.

- Une plaguette indicatrice rappelle le fonctionnsment de 1'in-
verseur pour la menoesuvre envisagde: HAUT = trein RENTRE ,
BAS = train SORTI.

- A 1'-ﬂmﬁ.mal au sol st & d&alm' ier de l'inver-
ssur est T0 I'lﬂ!i BAS . F te pni nvtnt de
mettre le contact gsmx.

- Pour la mancasuvre du train, respecter les vitesses et ihdica-
tions suivantes @

® RENTREE ¢ —— 120 Km/h 3 Toutes lampes fteintes & 1'indicateur

@SORTIE 3 — 150 Km/h + 3 lampes vertes allumSes 3 1'indical®”
pes—-Dans les deux ca8, 2
‘manosuvrs, lampe rouge sllumée.

-Enmﬁmduimm élesctrique, d'utiliser ls
layisr de secours, © le fusible !ﬂ Mpun :itu&
3 cBté du robinet sélectesur d'essence clairement 3
une Mth indicatrice.

- 54 le ne foncticnne m.#tm le lavisr de sscours.

Ouveir trappe situfes sur plancher central B 1'gide de
l'lnmﬂﬁmfﬂrlu:mm-uupla-
wmwhl‘md-mhw

Apris l'm*'“r.h ge conformer aux indications de l= page

4,27 du Manusl d retisn-Réparation.

- ENFIN mpl:l.ﬂ- e ls lavier de secours ne sert
LHIIIIIEIEHEHT qu'sn ﬂ!ﬁ_ﬂt_m- I1 n'est pas question de
rentrer lc train avec ce svier st de voler ay sans ris-
quer de Qrave> dommages 2 l= commands de l'at sur.
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RESERVOIRS SUPPLEMENTAIRES

Utilisation-
Les réservoirs émentairsa ne uvmltuwt%lh '
moitié de leur capacitd !utmhuczm-mm. ki

Avant d'utiliser les réserveirs supplémentaires, il sst recommandd
de s'assuresr que la consommation d'huile du moteur n'stteint pas le
maximum autorisé, scit 0,8 litre par heuse.

Dans ces conditions, l'avien dispose de 8 hsures de vol & 75 %,
Autanonie 2.000 km, i

H-pfulmmﬂ le moteur ne doit Btrs alimenté que sur un ssul
pincipal ou supplémentaire) A ls fois.

llrmmmmmumm-'mmMmm

voirs supplémentaires et meintenir 1' té de charge en changeant de
réservoir droite st geuche toutes luﬁ-m.

Robinet distributeur-

Ca robinet est situé sur la face av du eidge du pilote gaucha,
-nmuthnﬂw‘.i.hnﬁﬂhﬂmnnﬁt?mumm
différentes. Le point le plus haut est le seul visible,

Le point rouge indique coupé

Le point vert indique réserveir droit

Le point jaune indique réserveir gauche

mmmﬂpmmummm'mmmm
tnimmtmmnmmxmmm“mm

SRR IS A e

En remplissant sntidrement les réssrvoirs suppiémen
ubm&ar?‘l haures d'autonomis soit 2.800 k 8. Mais
?‘“i““::;"'“‘“’fi‘“"‘““"‘- * :
vant un A& W - il convisndra deonc an A
mation d*huu-g:n‘-tmamummu.ﬁ litres/hsurs,

C'est généralement le cas d'un moteur en bon Gtat.,

i1 ne

taires, on peut
pas
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4.1 - Vitesses limites (indiquées)
Vitesse & ne jamais dépasesr @1 310 Km/h
Vitssse maxi d'utilisation nosmales 1 258 Km/h
Vitesse de calcul en croisidre ¢t 258 Ke/h
Vitesse da maneeuvre s 225 Km/h
(e'eat la vitesse indiquée maximum & laquells il est permis
de manosuvrer less gouvernes 2 fond)

Vitesse limite & velets sortis t 165 Km/h
" ¥ trein » "
4.2 - Factours de chargs limite su poide de 1.200 Kgs

h=+4,4et n=« 2,2 (volsts rsntrés)
n= 2,28t n= 0 (volets sortis)

Les manosuvres acrobatigues sont interdites.

La vrille velontairs est interdite.

Em cas de wrille invelontairs, mettre direction contre,aile-
rons neutres at manche légdrement poussé., Ls vrille s'arrfte
trés vite guelle que soit la configuration (volets rentrés
ou sortis) - (trein rentré ou sorti).

4.3 - Décrochages-
Un buffeting d'smpennage se déclesnche 15 Km/h au-dessus de la
vitesse de décrochage (vitesse minimum de contrBle).
Le tableau ci-dessous donne les vitesses de décrochage dans
les diffézentes configurations et selen l'inclinaison du

virage.
g 1 . t : :
t Gaz réduit ' #— 3 ! 8 / i . -
'Imlinlilln - 0 : 40* _: o .
tVolets ot lm 1

strain rentrds 110 m1 114 f?”l 126 rﬂh 156 (97):

H &

:\rnm 1o® ‘ 102 (63): 105 (65)s 117 t‘u}-:. 146 (92)s
| ' H T

:vnm jne ' 9% (s9): 98 (61)s 109 (68)s 134 (83):
i : : i - i




4.4 - Marquage des instruments-
Anfmgmdtre - Zone d'utilisstion normale (arc vert) 110 - 258
Zone dlutilisation volsts sortis 95 - 165
{axe blanc)
Zone de prudence (sxc jsune) 258 - 310
Traits rouges s 95 et 310

Compts-touss- Arc vert 1.500 - 2,500 T/min. (creisidre)
Arc jsune 2.500 - 2,700 T/min. (mentée)
Trait rouge 2.700 t/min. (ne pas dépasser)

Thesmombtze d'huile- Are vert 40-95 (normal)
Are jeune 95-103 (prudence)
Trait rouge 105 (ne pas dépasser)

Thermemdtze de culssse- Arc vert 150-232 (croisidre)
Azre jeune 232-260 (montée)
Trait rouge 260 (ne pas dépasser)

4.5 - Chapgement centrage-

Avec votre avien, vous E8ra remis un rapport de pesée défi-
nimthpﬂh-thmwmnluﬁl. ds votre appa~-
reil, compte tenu de sen dquipsment particulier.

A pertir de ce poids et de ce centrage @& vide, vous pouvaz
mrmumnthmw-nmm:mm
particulier de chargement 4 1'aide de l'abaque ci-incluse.

Utilisation de 1'abague
umimﬂuhim!mmi
1 avion & vid]
2 pilets et co-pilote
3 passagers AR
4 Essence
5 Bagagss (soute)

D&termine~ d'abord le poids de chacun des &léments, Le densi
ds 1'escence est 0,72, et sdditionnez pour obtenir le poido
total.
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Le poids total maximum autorisé est de 1.200 Kge.

Pour déterminer la position du cdg, lirs sur l= ligne corres-
pendante A& chague rubrique de chargement, 1'dcert de centre
de gravité qu'elle entratne.

Additionnez lee 4 chiffres de charge au chiffre de position
du cdg s & vide, vous aurez la pesition du cdyg, en charge
qui doit se tzouver entre 272 et 544 mm soit I7 et 34 % de
la cozrde de l'ails

Un centrage trop avant est qussi impossible,

Un centrage trop arridre doit 8tre évité sous peine de diffi-
culté de piletage. Instabilité de tengage.

JI1S L ONE =i O e gl =D o

Les passagers ns s'installent aux places arridre que lorsgue
les places avant sont déjd occupfes, de préférence par less
plus lours

Sur les sidge arridre, on peut mettre 3 passagers dans ls
limite d'un poide total maximum de 190 Kilogs, & conditien
qua le sidge soit équipé de 3 ceinturss.

Dans la soute & bagages, ne pas dépesser 45 Kge en quadri-
place, 75 Kgs en triplace, 100 Kgs en biplace. La soute 2
bagages a une porte trapizoideles de hauteur 34 cm, de lar-
geur 50 & 65 cm et sa profondeur utile sst 108 ecm. Son
volume st de 6,21 m3,

fermetures-
La verridre coulissante et la soute 3 bagages ferment & clé.

Ces clés vous seront fourniss en deux sxempleires, notez
ici les numéros de vos clés pour pouveir en commander en
cas da perte.

Cockpit Clé Marque Numéro @
Soute 3 bagages Cl& Mazque 1 Numére
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s« i = U he S8uULidlt TI0Pp AnsAsSter sur l'importance de l'entretien
de votre avien, aussi bien sur votre sécurité que sur sa
longévité =t son prix de revente fventusl,.

Nous avens défini deux types de visite d'entretien.

O'abord cells de 25 heurss que vous trouverez résumée dans le
tablesau situé & la fin de cette notice.

Nous insistons sur le graissage du train d'atterrissage,
particuliirement si vous parcourez dss dtapes courtes ou
faites des tours de piste.

L'autre type de visite, dite visite de 100 heures est 2 faire
de préférence chez un de nos agentes ou dans une station ser-
vice sérisuse.

Vous itrouverez ls pregramme de cette visite au paragraphs 5.8.

5.2 - Mise de l'avien sur vérin t 4 points de levage sont prévus
sur l'avion

I sous chague sile pras du lomgeren, & l'extérisur du trasin

d'stterrissage

2 sous le fuselage, & 1'extfirieur approximativement & la

hautsur du bord d'attague de 1'aile

On peut sussi supporter eu attachsr l'avion par la béguille
arriare

Ces points de levags sont constitués par un trou fileté dans
lequel se visse une coupslle qui a &t2 fournie avec l'avion,
sous lagquelle vous pouvez amener ls vérin ou l= cric.

Paur changer ou réparer un ™., on peut se contenter d'un,
petit cric sous la jambe mobile dans 1'axe de la rous. A vide
les roues principales supportent 250 Kgs, ls roue avant
210 Kgs,

5.3 - Gonflage des preus-

Apuss principslss - Pneus avien 420 x I50

Gonflage 2,4 Kg/em2

Rous avant — Pnau avien 330 » 130

Bonflage Z,4 Kg/cm2

Vérifier la pression toutes les 25 heures de vol ou tous les
moig, Vsrifier "2 1'ceii" le gonflage avant chague départ.
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5.4 - Réglage des freins«

Les freins sont de type sutomobile &t comportent un seul
raglage dont on n'aurs d'aillsurs pas 2 se servir trés
souvent.

Les 2 t8tes hexagonales permettent de rigler le jeu su repos
entre les garnitures et le tambour peur éviter une course
morte dans l'action du levier de frein.

Le réglage s'effactue de la fagon suivante i

1°/ A 1'aide d'une cld I , amener les garniturss en contact

du tambour (sens 1)
2°/ Desserrer d'un quart de tour dans le sens opposé

5.5 - Entretien extérisur ds 1'avien

NE LAVER AU JET D'EAU, mBme dans le cas de celluls trés
boususe (ex : puits de train dans l'ails) SDUS AUCUN PRETEXTE

- lavage & 1'eau tidde (en faible quantité) avec du savon de
Marseills st une &ponge

- Rincer 3 1'&ponge

-~ S&cher 3 la peau de chamois

- Eviter que l'eau péndtre par les ouvertures (passage com-

mande, smplacement charnidres, stc,..)

Simple nattoyage :

- sau et savon de Marseille 3 1l'exclusion de tout sutre déter-
gent du commerce, passé avec coton hydrephyle

- Sacher avec coton hydraphyle

Rayure peu profaonde :

= Utiliser le plexipall N° 2 (bidon bleu) avec coton hydre-
phyle

~ Sgcher svec coton hydrephyle

Rayurs profonde :

- Utiliser le plexipoll N® I (bidon vert)

- Passer ensuite ls plexipoll N® 2 (bidon bleu)

~ Passer ces produits et nettoyer en utilisant le coton

hydrophyle
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- Dépoussidrer avec aspirateur

~ Srosser 2 la brosse dure

- Terminer par l'aspirateur

~ Pour les t#ches, empleyer les détachants tapis lains
vendus dans le commerce

Tissuy plastifié :

- Lavage 2 1l'eau &t au savon svec une brosse pour les tissus
plastiqus grainés

- Sacher a la pesau de chamois

Velours ¢

«~ Brosser avec une brosse douce

- Pour nettoyage et t8ches, employer les détachants vendus
dans le commerce (ex t K 2 R)

Psrking en plein aip-

Amarrage. On dispose : de deux snneaux & l'extrémits de
- 1'aile
- de la béquille arridre
- de la roue avant

Flacer 2 pigquets pour chacun das 4 points d'attache

Si vous wmettsz une housse de verridre, prensz garde au
frottement des toiles rugueuses gui rayent le plexiglass

Visite de 100 Heures-
Cette visite comporte d'abord toutes les opérstions prévues
pour les visites de 25 hsures.
NMeus y sjoutons leCc peints suivants ¢
Pour cstte visite, déposer :
-~ les trappes ou las fermetures éclair donnant accés au
fuselage
- les coussins de silge avant. Les boutonc pression "Safety
qui tiennent lss woussins s'ouvrent au quart de tour
- les portes de visite sous 1'aile sauf ls grande trappe
dtintroduction du réservoir

pace 40



- lg capot moteur inférieur

- les tBles de carénage latéral du fuselage au droit de
1'empenngge horizental

- les karman entre l'aile et le fuselage

Circuit ue - Hatterise-

Contrfle du fonctionnement général du circuit et des équipe-
ments

ContrBler l'acidité de 1'électrolyte avec un p2se acide

(ou pipette spSciasle DARY). Recharger l= battsrie en cas

de besein; cette opdration est indispensable si votre appe-
reil est resté longtemps inactif.

Nettoyage du bac si bescin. Propreté du circuit de ventila-
tian.

2 -~ Tzain d'atterrissage-

Mettre l'appareil sur vérin et s'assurer du bon fonctionne-
ment du train, particulidrement des crochete de sécurité

Contrfiler & vue 1'&tat des différentes pigces du mécanisme
de relevagse

En cas de beseoin, procéder au réglage en suivent rigoursuse-
ment les prescriptions de notre notice d'entretien

Vérifier les canalisations du circuit de freinasge. Purge des
freins si besoin est. Graissages des roues & 200 heures.

3 - Lircuits d'sssence-

Nettoyer le filtre principal

inspecter les circuits pour dftecter les fuites en mettant la
pompe é&lectrigue en route

Purger les rfiservoirs
Netteyer las orifices de remplissage
Vérifier les orifices de mise & air libre

4 = Mpoteur-

Nettoyer ls filtre & air
le filtre & huile

Inspacter seignsusement les pots d'échappement pour déceler
les corrosions &ventuelles. Déposer les doubls parpis de la
tuyauteris d'intercommunication dss pots droite et gauche.

Nettoyer les bougies, remonter les bougies inférisures & la
place des supérisures et réciproguement changsr les bougises
défectususas

Inspectsr le b&ti moteur, ses points d'attache, l'état des
amprtisssurs caoutchouc
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Inspacter las tuyauteriss souples : Air cheud, air freid,
huile -

5 - Instruments-
Netteyer les filtres des gyros particulidrament le filtre
principal
Vérifier ls fonctionnement au peint fixe des instruments de
contréile avion, motsur, jaugsurs
Vérifisr la circuit endmométrique. Netteyage par soufflage

6 - Cellule-
L'inspection générale doit porter particuliBrement sur les
attaches bois métal, qui seront resserrées si besoin est.
Rappelons qu'une attache bois métsl ne doit pas Btre resser-
réa "3 mert" mais avec douceur pour ne pas faire rentrer
les rendelies ou las contreplaques dans le bois .
Voici l= liste des points 3 surveiller @

Dane le puits de roue : attaches principales - attache des
jambes principales
fiang 1'aile ¢ Charnidres de volst

Charnisdrea d'silsrons
Prise totales Badin

Empannages ¢ Charnidres du plasn mobile
Charnigres du tab
Guignol de cemmands du plan mobile
Charnidre d'smpennage vertical
Houlons de fixation d'empennage vertical

Les vuss Sclatéss dennéas dans la notice entretien réparation
vous permetirent de localiser aisément ces différents points
Neus ne disens pas que ces points sent 3 resserrer toutes
lss 100 heures, mais seulement B inspecter et & resserrer
si on détecte des traces de battsment.

7 - Commandss-
Vérifier la tension de la commende Souple de gauchissement
(tensien 10 Kg) et de ls chaine d'interconnexien des
valants), Détscter lss jsux Sventuels des commandes rigidss.



VSrifier ls miss en place des boulons de timoneris, vérifier
1'spplication de 1'information technigque N° I pour l=s avions
de numéro inférieur 3 25

8 - Anki Shimmy-
Complitex, &Usntusllement, le plein d'huils (Leckhesd N° 5)

de 1'sppareil

- Cgbine- Verridre, 4tat, fonctionnement
Etat des siiges et des ceintures



VI- PROCEDURES D!'URGENCE

PANNES AU DECOLLAGE
En dessous de 400 m, ne pas entreprendre le retour au terrain
et choisir un point d'impact secteur avant:
= Be poser train rentré sauf exception, champ bien dégagé.
- Couper l'esssnce, la pompe et l'allumage
- Réduire la vitesse pour stopper 1l'hélice
- Amener 1'hélice 2 l'horiszontale i 1'aide d'impulsions au
au démarreur (si le temps disponible le permet)
= Couper le contact général

FEUX DE HOTEUE EN VOL
1* Couper 1'interrupteur général
2° Permer 1l'essence
3* Mettre plein gas
L® Couper le moteur

MANOEUVEE DE SORTIE DE SECOURS DU THAIN DYATTERRISSAGE A

COMMANDE ELECTRIQUE (si installé)
- Vérifier le fusible 10 A
- Réduire la puissance moteur - Vi = 150 lan/h
- Quvrir la trappe & main droite du pilote de gauche
- Prendre le levier de secours situé sous le tablesu de

bord ofté Gauche.




- Buivre les instructions placées sur la face interne de
1z trappe.

- Aprés mise en place du levier, en toumant dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre, assurer l'accrochage
du cran.

- Effectuer 10 tours complet pour libérer le vérin électrique

- Effectuer la manceuvre du levier manuel vers l'arriare,
s'assurer du verrouillage des jambes (lampes vertes allumées)
et de l'accrochage du levier en position AR.

~ Le systime de secours ne peut servir qu'd la sortie,

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU TRAIN

MAUVAIS VERROUILLAGE HAUT
La lampe rouge'menceuvre en cours’ reste allumée. Prendre de

1raltitude et recommencer la manosuvre en respectant scrupu-
leusement la configuration prévue pour la rentrée (volets
1 eran, plein gaz, Vi = 120 km/h).

MAUVAIS VERROUILLAGE BAS
(une lampe verte ne s'allume pas). Aprds avoir recommencé
1a menoeuvre & Vi = 150, vol horisomtal, feire contrdler
par la tour que les 3 roues sont sorties. Vérifier soigneuse-

mﬁl'mﬁgshlﬂiﬂm&liv-ﬂﬂn et se poser
le plus légérement possible.
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Aprés un vol ayant comporté un fonctionnement défectueux
de la signalisation, faire mettre l'appareil sur vérin pour
nettoyage (toujours) et riglage éventuel.

ATTERRISSACE EN CAMPAGNE

S§til est possible de choisir un terrain plat et dégagé,
1tatterrissage en campagne pourre se faird train sorti. Dans
tous les autres cas, se poser train rentrd.

Précautions :

- Couper 1'essence, la pompe et l'allumage

- Vérifier les ceintures-attachées-

- Réduire la vitesse pour stopper 1'hélice

- Amener 1'hélice 4 1l'horisontale si nécessaire
au démarreur

- Qouper le contact général

- Sorkir 2 crans de volsts

- 8i 1'on peut, sortir le train,
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UTILISATION DU RECHAUFFAGE CARBURATEUR

(D'aprde LYCOMING Service Imstruction 1.148 A du B/I2/I967, lss aspects
tachniquss sont spprouvés par la F.A.A,)

Dans la zone da tempéresture -~I0°C & + 30°C par temps humide, il peut so
forer de 1o glace dens le circuit d'sdmission, wlme en &t4,

La grands vitesse du mélange passant au venturi du carburetesur et la vapori-
sation da 1'essence peuvent produire une chute de température de pris de 40 degrés,
5i eet air contisnt une certsine quantité dYhumidité, 1'sau pout se préei-
piter sous forme de glace,
La fomstion de glace commence général sutour du papillon st peut sa
développer suffisammert pour csuser une ' ' considérabls,
L= chute de puisssnce eat détectés
- par une chuie du régime moteur si 1'avion est équipé d'une hélice 3 pas fixe
-~ par une baisss de 1z pression d'admission si 1Yavion a une hfilice 3 vitesse
constants
5i l'on n'intezvisnt pas, on psut aller jusgu'd 1'arr®t complet du woteur:

C'ast pour éviter cet inconvénient qu'on dispose d'un systdmm de Tichauffags
da ll'air sdmis su cerburateur, Ce systéme réchauffe l'air par lichage du pot d'échappe—
went et un volst commandé par une tirette su tableau de bord. permet dlalimentar las car-
bureteur soit en air chaud, soit en air froid.

La fonctionnement continu sur 1'air ohaud doit Btre &vité & couss de 1m

perte de puissance at de varistions de ls richesse du nélsnge, La forte température
favorisa 1'euto ellumsge at ls détonstion qui fetiguent EnormSment la motsusz.

Voici la fagon d'utilissr corsectsment l= réchouffage du carburetsur,

Ay Sal-
L'usage du réchauffsge su sol doit Btre limité au meximm, En effet, 1'air
du cirouit réchauffé n'est pas filtsd et on risgue 1'introduction de poussidres con-
duisant & l%usure primsturfe doo eylindses et des segments,
Le réchauffage ne doit ®tre ouvert au sal uniguement pour s'assurer qu'il
fonctionne correctsment,
|

Décollsge-
Le diécollage et le fonctionnement plein gax dodivent 8tre faite plein frgid, ;
umﬂiﬂhﬁmmh'wﬂtﬂmﬁhﬂm&mmw'm&-|

page 49



Montés—

. 5i on monte avec plus da 80 % de la puissance, on doit rester sur plain
-ﬂﬂi‘li-

: Toutsfois, s'il sst nigessaire de réchauffer, il est possible que le
fonctionnenent du moteur devienne dur. Ceci est du 3 1'sugmentation de la richesse
du mélenge en esssnce dus 3 1'augmentation de 1z tempErature de 1'sir d'sdrission.

5i celd survient, il faut appauvrir précsutiomneusssent, dlune quantits
juste suffisante pour gque la moteur tourne rond,

mnmmmmmmmtﬁwmmu
enrichissez dés gues vous Bitsa revenu sur air fooid,

. Eroiaidze-

Laissaz en principe le richeuffage poussé (froid). Les jours brumeux, plu-
visux, nuageux, humides, quelque soit l= tempéreture extérisure, surveillez lss
signes de bitisse de puissance,

Toutn baisss inattendus de pression d'admission (hélice pes varisbls)
ou de nombre de tours (hélice pas fixe) doit vous faire suppossr la givrage du cer-
burstsur,

11 faut alore tirer le réchauffsge & fond et ouvrir les gaz pour récuplrer
votre régime, 5i ls moteur proteste, sppsuvrissez jusqu'd cs qu'il tourne rond,

11 se produira une petite baisse de puissance supplésentsire qui sers récu-
pirée lorsgue ls glace sers fondum,

Lorsqus la glace sers partis=, il faut revenir su fonctionnement frodid =t la
richesss riglés de nouvsau,.

Si l'avion sst équipé d'un thermomdtre de carbureteur, on peut utiliser un
richeuffage partisl pour maintenir le mélsnge au-dessus du point 0%,

ATTENTION

Quand on opbze A réchauffage partisl avec un avion gui n'est psa &quipé
d'un thermemiire ds carburstsur, il convient d'8tre trés prudent.

La givre en cristaux qui pasesrsit nomalement & travers le cirouit d'ad-
mission peut Btre réchauffé jusquiasu point ol les eristaux sont smends 3 1"Stat
liquide,

L¥mmidité psut slors fomser de 12 glacs su passage du venturd,

Il asat conesillé alors d'udilissr seulsment les positions sxtr@ses {chsud
ou froid) de la comende de réchauffage.

Attesiasage-
Pendant l'spproche ls rféchauffage du carbu doit Bixe g@ndralement sur la
position froide (poussé). Toutefois, si l'on prévoit des conditions de givesge , il
fout =lors mettre plein chaud,
Si 1'on a alors besoin de remettre les gaz, il faudre repousser le réchauf-
fage sur plein froid,

page 50



