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Vous 2tes, aujourd'hui, 1'heureux propriétaire d'un "SUPER IV WASSMER BALADOUW.
Hous vous ea félicitons.

La présente notice a pour but de vous aider & en tirer le meximum & tous points
de vue : FERFORMANCES - ECONOMIE — CONFORT — SECURITE.

I — DESCRIPTION

Le "SUPER IV BALADOU WASSHER" est de construction mixte : Fuselage en tube soudé
d'acier au chrome molybdine habillé de toile, aluminium et matitre plastigue
et Aile en bodis.

- L'aile en bois permet un respect du profil et un état de surface meilleur gue
la construction métallique pour un avion de cette taille. Le profil laminaire
peut alors faire prouve de ses gualités, ce qui expligue les brillantes per-
formances de décollage, de moniée et de croisiire dont vous avez &té témoin, e
dépit de sa puissance relativement modeste 1BC chevaux, factenr d'économis
extrémement sensible.

La longévité de l'aile en bois sera, croyez-sn notre expérience portant sur
%1000 avicns ou planeurs construits dans nos ateliers et volant du Cercle
polaire & 1'Equateur, aussi bonne gue celle d'une aile métallique, et les
réparations mineures sont besucoup plus faciles.

— Le irain d'abterrissage fixe 2 amoritissement oléopneumatique WASSMER-HISEANC-
SUIZA est d'un fonctiomnement sfir et d'un entretien extrf®mement réduit.

— L'empennage horigontal enti&érement mobile améliore & la fois persormances,

stabilité ot maniabilité.

* sorties dfusine su 31. 1Z. 64
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I.2 -

I.3 =

Tah =

1.5 -

Comment s'installer dans la cabine -

A l'aide du marchepied, monter sur 1'aile.

Il n'y a aucun point délicat i éviter.

Les passagers avant montent les premiers en rposant les pieds sur le
plancher des places arrigre et sur le petit plancher situé entre les
deux si®ges avant. Ainsi, vous n'avez aucune position acrobatigue &
prendre, ni & mettre le pied sur les coussins.

Le verrouillage de la verrilre se fait par la poignée centrele 3 main
droite du pilote. Vous pouvez constater de visu son accrochage correct.

Utilisation sanitaire -

Un brancard standard adapté spécialement, est repliable et se loge dans
la soute 3 bagages.

Pour installer le blessé, il faut trois personnes.

- CQormencer par enlever complitement la verrizre en 1s repoussant vers
llarriére aprés avoir escamoté par pression la butée centrale arridre.

~ Saisir la verrigre & 3, un & chague glissidre pour éviter les dcor-
chures dans les rev8tements.
Le brancard se glisse sous le tableaun de berd et est maintenu DAr 1me

tige qui s'enfonce dans le trou de zauche du dossier du sisge droit.

Commandes de wvol -

La commande de profondeur gauchissement est un volant s'enfongant dans
le tableau de bord. Celile de direction, un palonnier suspendu raglable
en distance par rotation de lz manstie repire 15. Les pédales droite et
gauche se réglent simltandment.

Les commandes de compensation (tab) et de volets se trouvent au centre

entre les deux pilotes, leur fonctionnement est convenablement repiré.

Instruments de wol -

Les 6 instruments de vol : Anémombtre — Altimbtre - Variombtre — Bille
et, éventuellement, Horizon Directionnel st indicateur de virage, se
trouvent sur le tableau suspendu situé devant le premier pilote.

Le compas est situé dans 1'axe de 1'avion au-dessus du tableau de bord.
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T.5 = Instruments et commandes moteur -

Ils sont groupés i droite des postes RADIOS et sur la planche centrale
inférieure.

Chacun d'eux est clairement désigné (Voir figure).

La manette de g2z peut &tre menosuvrée de deux fagons :
— soit rapidement en poussé tiré en enfoncant avec le pouce le bouton

central qui déblogue le dispositif micromitrique

— Boit avec préeision en vissant et en dévissant le bouton extérieur.
Cette manette est bloguée dans la position ot om 1'abandonne.

11 convient de se familiariser rapidement svec cetie manette pendant la
prise en main de 1'appareil.

I.7 = Commandes électrigues -

Le voyant de charge de la batterie (repire 21) est situé an-dessus du
contact magnétc.

Les interrupieurs de commande sont alignés aun centre, chacun d'eux étant
clairement désigné (repires 18 et 19 et éventuellement 32).

Les interrupteurs & bascule sont montés position marche vers le haut.

Les fusibles des lignes sont au centre sous les appareils HADIOS dans le
tableau de bord.

Des fusibles de rechange permettent de réparer en vel, en cas de
nécassité.

Le voyant rouge (repire 21) stéteint dis gue le motcur tourne & environ
450 tm, la batterie est alors en charge. S5'il s'allume {ou reste aliums)
alors gue le moteur tourne & plus de 450 tours, labatterie n'est plus
en chaerge. En chercher 1z cause.

1.8 ~ Commande de freinage -

Le frein hydrauligue est actionné par une poignée : main & droite du
premier pilote. Elle agit sur les deux roues principales & la fois.

Le frein de parec est commandé par ls petit bouton & cbté de la poignée
de frein principale.

Pour metire le frein de parc, tirer & fond sur la poignée de frein avec
la main droite , et, simultanément, tirer sur le bouton de 1a rmain

Bauche. Eelacher alors la comrande de frein.

Le circuit de freinage reste socus pression.

PAcE 9
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1.9 - Climatisation de la cabins -
Les arrivées d'air frais sont dans 1l'axe de 1z verriire coulissante,
chaque passager peut rigler le débit de llorifice qui dirige un jet
frais vers lui.

Les arrivées d'air chaud sont au nombre de quatre : deux aux places

avant, une aux places arriire, une i la base du pare-btrise pour le
désembuage.

Elles sont commandées par deux manettes situdes aux extrémitds du
tableau de bord. La manette c8té pilote actionne 3 la fois le chauf-
fage de la place pilcte et le désembuage. La manetie c¢8té droit com
mande le chauffage des places droite et arriire.

(repere 24 )

I.I0 - Circuits d'essence —

Le remplissage steffectue sur le dessus de l'aile.

La trappe esi montée sur charni®re et fermée par un verrou DZUS
stouvrant st se fermant par un guart de tour. En position fermée,
les oreilles du verrou sont paralldles & itaxe de 1'avion.

Le bouchon vissé de grand diamstre permet 1'introduction des rlus
gros pisteleta de remplissags.

Les jaugeurs & transmission électrigue donnent des indieations con-
formes au tableau ci-aprés. Lorsqu'il ne reste plus gue 10 litres
dans un réservoir, un voyant rouge s'allume sous le jaugeur donnant
le "dernier avertissement®, un quart d*heure avant la panne séache.

Etalonnage des jaugeurs i

Indications: o} T/ If2 3/ LfL
Capacités en l.: © 3313 664  80t5 M0tQ

Le plein complet représente environ IIC litres pour un réservoir.
Le robinet distributeur est situé dans ltaxe de l'avion entre les
denx pilotes.

VERSION A RESERVOIRS SUPPLEMENTAIRES:
Voir bage Luivante
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Une pompe électrique d'alimentation en secours est situde sous le capot

zmoteur, boulonnés & la cloison pare-—fen. Blle est utilisée au déeollage
et & l'atterrissage pour une remise de gaz eventuelle, et en cas de
panne de la pompe entralnée par le motesur.

Deux purgeurs sont situés aux points bas du circuit, sous l'aile, dans
le raceord aile-fuseiage. Pour purger, il suffit de pousser le tube du
purgeur de quelgues millimitres. Cetie opéretion est recommandée chague
Jour zvent le premier vol, en cas de doute sur la qualité du ecarburant
mis & bord et lorsque le remplissage a &bté réalisé avec des moyens
sommaires (jerry-can,pompe % main) ou dans des conditions climatigues

anormales (pluie, neige, ste...)

Aprés avoir enfoneé le fube si vous tournez dtun quart de tour & droite
(comme on fixe une ampoule €lectrigue dans sa douille) wous verrouillerez
le purgsur en position "ouvert! et vous pourrez ainsi vidanger entiz-—

rement voirs réservoir.

{ PURGE
= .- T L <., ] {sous Karman)
B ——=t===7" " 4_ENFONCER

pour verrouiller
-3 "QUVERT"

cdlaphonr gitus B Srailc _ 2 E=hgg P C 7, tour
LE5LET ] '.--:....:-: Ak .:. | -. I- ...._..-h__ 1

Pace ‘M




| II - uTILISaTION DU MOTEUR |

LYCOMING O 360 A

Le respect de ces instructions contribuera largement 3 1a longevite,
1'éconcmie et au fonctionnement satisfaisant du moteur.

e

2.1 - Combustible
Le moteur est prévu pour utiliser l'essence d'indice dloctane 9I-G6
(minimmm)
En aucun ca2s on ne doit utiliser de 1'essence aviation d'un indice infé—

rieur ni df'essence automcbile.

2.2 - Lubrifient -

Capacite du puisard : & Litres

Viscosiié recommandée » Simple grade Multigrades Avistion

fu—dessus de +H46°C SAE 50 SA4E 40 ou 50 I60
De —I°C & + 32=C SAR LD SAE LO B0
De -IB°C & + 21°C SAE 30 SAE LO ou 20 W 30 65
fu~dessous de -12°(0 SAE 20 SA% 20 W 30

11 est recommandé de changer 1'huile toutes les 50 Heures.

Minimym dthuile dans le puisard pour tourner sans danger :

2 Litres

2.3 - Tempdratures dthuile (2 1'entrée)

Hecommandée Maximom
SAE 50 BzT ¢ 1LET ©
SAE LO Bz2e ¢ 118° ©
SAE 30 76° C 107 C
SAE 20 1= £ 29* C
Pression d'huoile minimum :
Ralenti 1,75 Kg/emR
Croisiere 4,21 KEg/em2
Mazci muom 5,97 Kg/om2

PAGE
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Le voyant rouge (repire 23) stallume en-dessous de 4 Kg/cnl
I1 est donc allumé au ralenti.

2.l - Pression d'essence -

Minimum 0,035 Kg/em2
Recommandé 0,210 Kg/cn2
Maoei mam 0,420 Kg/cn

Le voyant rouge (repére 22) s'allumera en-dessous de &40 g/ om

liettre 1la pompe électrigue en marchs pendant le décollage et le début de
la montée et en cas dfallumage du voyant.

2.5 - Visite pré-vol —
Apres une pariede de non utilisation prolongée :
a) Vérifier les fils de masse des magnétos

b) Vérifier que le comtact magnéto est sur zéro et la commande ge
mélance (Correction altimdtrigue) repoussée.

¢) Contr8ler les boulons d'attache du moteur et de 1'hilice (desserrage,
freinage)

d) Tourner 1thélice 5 ou 4 tours & lz main en vérifiant les jeux de

1'hélice et du moteur (entre hélice et capot)

Vérifier le nivean d'huile

[1i]

Vérifier le plein des réservoirs

=]
R L S L

=

Faites fonctionner les commandes. Sont-slles sans irottements anormaux
et utilissbles sur toute leur course 7

h) Nettoyer le filtre & essence et vider un peu d'essence par les purgeurs
(pour éliminer 1'sau et les impurebés éventuellies)

i) Vérifier les déflecteurs et le capot du point de wvue de la séecurits,

2,6 - Precautions pour un moteur neuf -

Le moteur neuf a été soigneusement mis en route, a passé un essai final
sévere & l'usine et aucun rodage n'est nécessaire, mais 1'opérateur aura
intér8t & le traiter solgneusement pendant ses premiires heures de service.

Eviter les pleins gaz an sol.

Ne pas tirer 1z correction altim2trique avent les 25 premidres heures.

PAGE 13




EXTERTEUR &

VISITE PHE-VOL

—— S e ———

I - Contact gzénéral - Contact magnéto : COUPES
2 — Volets b
3 - Rileron
L = Antenne anémométrigue
5 — Essence - Bouchon — Trappe de remplissage
6 - Jambe gpuche — gonflage - carénages - enfoncement de 1lamortisseur
7 — CAPOT HOTEUR OUVERT
Fixation st etat apparant :
— Bati moteur - Suspension é€lastigue - Accessoires
— Tuyauterie huile et essence - Conducteurs &£lectrigues
- Hélices (pales) — Carénage de nez — Courrcie de géndratrice
~ Déflecteurs d'air — NIVEAU JG'HUILE
& — Refermer soigneusement le capot moteur
9 - Atterrisseur avant - gonflage - carénages - enfoncement de 1l'amortisssur
10 - Jambe droite (id. & 6)
11 = Résarvoir droit (id. 3 5)
12 - Aileron
13 = Volets
i, = Empennage : - horizontal
- tab
i vertical

15 - Porte soute & bagages fermée, verrouillée
7 T - ;_.-.-y......:_ e o o B ] -

I |
| ERlEapgEe “”'T.Hi |
1 - B i TE i i
Ve g “Ruwsiadly |
o | 5 X ™y !
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2.7 = Mise en route

Aprés avoir terminé lz visite pré-vol :
a) Mettre l'avion face au vent

b) HMettre le frein de parc ou des cales

c) Pousser la commande de réchauffage carbu
d) Yettre le robinet sur une position ouverte (droite on gauche }-rep.44.
e) Donner un peu de gaz (I/I0 de la course de 1a manette)

f) Repousser i fond la commands de mélange

g) Mettre en route la pompe élactrigue

h) Metire le sélecteur de magnétos sur :

i) Appuyer sur le contact de démarreur

lota — Les fabricants de démarreur recommandent gue les périodes d'en-

trafnement scient limités & 10 ou 12 secondes séparées par cing mi-
nutes de repos. Une utilisation plus intensive raccoureira la vie

du démarreur.

3) Quand le moteur commence 3 allumer, mettre le sélecteur surl + 2
Attention : 5i le moteur ne= part pas immédiatement, tirer & fond la
commande de mélange (position étouffoir). Sinon, 1'excis

d'essence dans la manche du carburateur crée un risque
d'incendie.

k) Quand le moteur tourne rond, le régler 4 1.000 - 1.200 t/min.

Far temps sxtrBmoment froid -

11 peut 8tre nécessaire de préchauffer le mobeur ou 1'huile avant de
démarrer.

2.8) Essai au sol &t chauffage —
llous attirons de nouveau l'attention sur la procedure de chauffage au sol
du moteur. L'usage, couramment pratiqué du point fixe prolongé doit 8ire
prohibé.
Le LYCOMING O 360 est refroidi par I'air mis en pression par lz vitesse du
vol. Il convient donc d!'8&tre particuliirement prudent pendant le fonetion—
nement an sol.

Pour prévenir la surchauffe, i1 est recommandé de prendre les précautions

suivantes :
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a)
b)
e)

@)

&)

£}

g)

h)

Tourner 1'avion face au vent

Eviter les ralentis prolengés qui encrassent les &lecirodes de bougies
La commande de mélange doit toujours 8tre poussée (richesse maxi )
dtutiliser le réchauifage d'air admission qu'en cas de nécessité
évidente — vorr paragraphe 2.9 —

Chauffer ie moteur & 1.400 - 1.500 tours

4 1.500 tours par minute, tester le fonctionnement BUr une seule
megnéto. La chute du nombre de tours ne doit pas exceéder 125 T/min.

He jamais vérifier la coupurs deslmagnétos au—dessus de 1.207 T/m.
Verifier la tempSrature et la pression d'huile.

Surveillez le voyant de pression d'huile. S5'il ne s'éteint pas en

30 sepgondes, zrrftez et cherchez-s=n la cause.

Limiter le temps de fonctionnement au minimum nécessaire pour chauffer
et décoller

Ne surchauffez pas le moteur parun fonctionnement abusif prolonzé au
sol

En Eté —
Le moteur est assez chaud pour le départ si on peut metire les gzz sans
post combustion ou irrégularité drallumage.

Par temps froid -

Le moteur est prét au départ quand on peut metire les zaz sans post
combustion ou vibrations, et lorsque le plein gaz peut &tre cbteru sans
baisse de la pression dthuile.

Décollez aussitét que vos contrfles sont terminés ; si vous devez attendre
les instructions du déeocllage, affichez & 1.400 — 1.500 tours/minute
pour bien refreoidir le moteur, afin de ne pas encrasser les bougies st
prolonger la longévité des charbons de la génératrice.

2.9 - Fonetionnement esn wol -

*

8]

tilisation du réchauffape d'air admission -

En air humide, la glace peut se former zu carburateur, méme en &té. Le

circuit d'air admission intégré dans le puisard d'huile du LYCOMING réduit
la tendance au givrage tris sensiblement. Toutefois, pour 2tre certair
déviter le givrage, le réchauffage de l'air admission doit Btre utilisé
dans les czs de forte humidité, ce qui assure une meillsure wveporisation du
combustible lorsgue 1a température extérieure indigue 12 possibilité du

BT . PAGE 16
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La formation de glace est décelés per le mangue de puissance et 1:
baisse du nombre de tours moteur gui ne peut pas &tre retrouvée en
remetiant les gazm.

Avec une hélice & pas fixe, on note aussi une baizse du nomhre de tours
moteur.

Note —

Les jours humides, nuageux, brumeux, gquelle gue soit 1a température, sur-
veillez toute chute de puissance. 5i le nombre de tours moteur baisse,
tirez 1a commande de réchauffage d'air admission sans toucher au gasz.
ceiie mesure se réviéle efficace, mettez plein £ag.

33

La vaporisation de 1'essence peut @tre améliorde en utilisant 1ltair chaud
lorsque lz ismpérature extérieure est comprise entre — 6° C et + 10° 0.
Si le givre commence & s'accumuler, il peut Btre fondu en tirsnt 3 fond
la commande de réchauffage d'air admission ; on verra alors 1z pressicn
d'admission s*élever légérement & mesure de la fusion de 1= glace.

En air chaud et sec, la commande doit 8tre poussée pour obtenir la puis-

sance maximum du motsur et éviter le risque de surchaunffe.

2.10 - Usage de la commande de mSlanze (correction altimetrique)

La richesse doit 3ire maintenue 3 sor meximum (commande poussée) chague
fois que 1'on utilise plus de 75 ¥ de la puissance du moteur et chague
fois gue l'on vole au-dessous de 1.500 mitres.

La procédure suivante sera utilisée au—dessus de 1.500 mitres en
croisisre.

a) Le roglage dtant 2 richesse maximum {commands poussée ), appauvrir

progressivement en tirant jusgu'i ce gue le moteur bafouille,
4 ce point, repousser lentement lsz commande jusgu'a ce gue le moteur
tourne rond.
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3.1 -

3.2 =

Z=3 =

| IIT - =i vovacE |

Manoeuvres au hangar -

Pour mapnoeuvrer 1'avion au sol, ubilises toujours la fourche de roue
avant qui vous a &té livrée svec 1'avion.
Transportez-lz toujours dans volre soute & bagages.

Sur bon terrain, 1l'avion est manoeuvré aisément par une seule personne
ptilisant la fourchs.

Evitesz particulisrement les marches arrisre, surtout 'sens fourche ; dans

] =~

ces conditions, la rouwleite avant est instable el vous risgueg des
mouvements imprévus vers la droibe ou wers la gauche gui peuvent amener
des chocs avec des obstacles.

NE JAMAIS TIRER L'AVION PAR LES PALES DE L'HELICE: pale faussee-
vibrations en vol!

Vérifications avant mise &n rounte -

— Ramener 1z verrlere en posiiion avant
— Paire atbtacher les passagers
— Vérifier gutaucun corps étranger dans la cabine ne peut entraver les
déplacements complets de commandes : Instruments de navigation placés
dans les pochettes réservées & cet effet.
- Bagages 4 main rangés sur la table arriére
— Casgues et mieros positionnés & portée de la main, clbles
dézageant les commandes
— Vérifier le bon fonctionnement du tab, des différentes manettes
= Mettre le contact batterie. S'assurer des guantités diessence disponible.

— Tegter les lampes témoins : pression d'hnile et essence

Mise en route - (Voir chapitre 2 - Utilisation du moteur)
— Frein de parking

-~ Essence ouverte sur réservoir le pius plein

Roulage -

T1 ne présente aucune difficulté gréce & la conjugaison de 13 roue avanl
du train trieycle avec le palonnier.

Ma&fiez—vous des terrains gravillonneux ou cendreux gul peuvent endommarer
les extrémités des pales d'hdlice : utilises chagus fois gue wvous le
pourres, le béton ou le gazon.

-

La manetbe de frein & main situfe au tableau de bord, vous donne la

L]
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possibilité de stopper immédiatement sans crainte aucune de voir votre

apparail s'engager & droite ou & gauche.

En freinant, il vous est possible dteffectuer des virages trés courts.

3.4 - Dégollage -

Hettre les gaz réguliirement & fond.

Pendant le roulage, soutenir le manche pour soulager la rous avant. Ne
pas cabrer outre mesure, ce qui aurait pour effet, de retarder le
décollage.

L 95 & 1theure, déjauger 1'avion en palier au ras du sol. Preiner les
TOuEs.

Prendre la pente de-montée

A 150 Km/h, rentrer les volets
Honter 4 180 Em/h

Parformances de décollage -

Au poids maximum autorisé sur une bonne piste et en atmosphire standard,
par vent faible, le roulement au sol est de 1'ordre de 225 métres, le
passage de l'cbstacle de 15 mébtres &tant rSalisable zu bout de LOD mEtres.

Ce chiffre est sujet & de grosses variations selon 1taltitude du terrain,
lz température extérieure, la charge, 1'état de la piste et le vent.

Par exemple, les longueurs de décollage sont augmentées de 10 § par

tranehe de 13 degres d'écart au—dessus de la température standard.

Performances de montée -

AlT.en M.
6000
5000 Le graphique ci-contre donne les
4000 vitesses ascensionnelles & pieine
3000 — charze.
2000 Configuration et volets rentrés.
1000 ; =i plein gaz

(]

1 2 3 & 5 NZen M/S Vitesse eaviron 170 Em/hb

Mise en palier -

Hendez la main en riglant votrs fletiner, afin de prendre, par rapport &

1'horizon, la pente que vous aves pu "wisualiser® lors de lz priss en
main de voblre spparsil
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Laissez votre appareil prendre sz vitesse e: perdant mfme au besoin

guelgues dizeines de métres

Lorsque vous avez affiché la vitesse (suivant altitude voir tableau),

reglez ensuite voire nombre de tours,

Tirez alors la correction altimétrique
bafouiliie légerement. Hepoussez alors

ce gue le bruit de votre mofenr redevienns régulier.

3.5 - Croizsiére -

suivant les normes de nos tableaux.

jusgu'ié ce gue vobre moteur

1z manette tout doucement jusgu'z

Vous avez r2glé voire fletiner pour gue vobtre commande de profondeur

devienne neutre et gue vous puissiez lacher le volant & volonté sans

gue: 1'assistie de vobre appareil ne varie.

Hroubliez pas, toutes les 1/2 heure, de passer d'un réservoir & i'autre.

Votre appareil resters tris fzeile 2 contrdler.

Correciion de la vitesse donnge par l'anémomdtre en fonection

de 1'altitude

T T N T e T R Ty

y £ z 3 s ¥ 5 1 )
Vilesse Iue | 200 : 210 : 220 : 230 : 2O : 250 )
Km/h : : : : : : )

: : : i : : )

Z2=1,000m : 210 #2205 : 23 A1 .5 ¢ 252 262.5 )
-4 r H - - H }

Z=2.000m : 220 : 231 g 242 253 = 264 : 275 )
: : : : : : )

Z=2.500m : 226 : 238 : 249 : 260 : 272 : 283 )
: t T t : : 3

2 =3-000m : 232 = 24 = 355 267 1 279 : 250 }
= $ ' : : 2 )
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VITESSE DE CROISIERE EN FONCTION DE L'ALTITUDE

ET DE LA PUISSANCE UTILISER

ALTITUDE % PUISS. UTILISEE et vitesse de rotation de 1'hélice )
METRES PIEDS 58 65 § 5 &
0 O |Kmh. 220 | 2450 t/mn| Kmh. 210 | 2350 t/mn|Kmh. 198 | 2250 t/mn
500 1 600 225 215 203
1000 | 3300 231 | 2500 220 | 24,00 208 | 2300
I 4 500 L 900 236 | 2550 |~ 226 | 21,
2 00D & 500 24,3 | 2600 232 | 21,50 219 | 2350
2 500 & 200 238 225
3 000 § 800 230 | 2450
3 500 11 400 |

CORSO0ONMATION

e T e T sessess L0 Hdtres/heure
L S R ) e ss. 34 litres/heure
55 :‘;“...I"--""l" ------ 2? litz‘ﬁ’heure
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AUTORCIIE SANS RESERVE

En croisigre maxi 5H30 sort 1.330 km

En croisiére économique 55 £ 7 H 30 sort 1.710 km

EN VOL, CHANGER LE RESERVOIR EN SERVICE TOUTES LES DEVI-HEURES

- N'essayez pes de décoller avec un réservoir vide et 1'autre plein

- 51 vous devez atberrir avec une grosse différence dans le remplissage
de vos réservoirs (50 litres), méfiez-vous de la dissymétrie qui se
fera sentir aux basses vitesses.

Descente =

litattendez pas d'8tre arrivé & destination. Réduisez pour obtenir
VI=2304250 et VE=-1mn/sec.
11 faut vous y prendre assez tét

- Pour perdre 100 metres, il faut 7 km

- Pour perdre 1.000 métres, il faut 70 km

-~ Pour perdre 1.500 métres, il faut plus de 100 km

Vous y gagenerez - moins des fatigue pour les passagers par une descente
réguligre
- amélioration de la vitesse de croisidre

Vos roues peuvent se mettre & tourner lors de la descente : tirer une fois

le frein 4 main pour éviter les vibrations.
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Entrée dans le circuit dtAérodrome
Vernt arrisre :
Repoussez correction altim®trique
Reglez voire appareil su second régime : gaz réduit en partie
VI = 150 Km/h
Reglez le flstiner
Le dernier virage terminé, scrtir le Ter cran de volet, afficher
140 Km/h, régler le Fflettner.
Sortir 1e 2&éme cran de wvolet, afficher 130. Higler le fletiner.
Au passage des balises (arrondi)}, votre vitesse affichée devrz Btre
de 115 Em/h.
4 1tapproche du sol, wous :abrez afin de faire travailler le train
prineipal en premier et en soutenant la rouletis de nes.
Vous avez dégagé la piste, vous rentrez les volets, vous coupez la

pompe électrigue.

Performances d!'atterrissage —

Avec usage normzl des freins, vent faible et piste en ciment. 1'appareil
4 pleine charge est arrdté LOQ Metres aprés le passage d'un obstacle de
15 meétres. 11 roule 165 mitres.

Comme pour les performances de décollage, ces chiffres varient dans une

trés large mesure avec le vent, la température, 1'état de 1= piste.

Aftterrissace avec vent de travers -

L'appareil, grfee & sa large veie (3,30 m), permet des atterrissages
par tres forts vents de travers (30 noeuds & 90°).

La presentation de l'appareil es5t la méme que tout autre avion dans
cette configunration.

Dés gue wous avez touché les roues principales, laissez votre avion
cabré.

Au moment ol votre roulette avant va toucher le sol, ramener cslle-ci

rapidement dans l'axe de l'avion.
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REESERVOIRS SUPPLEMENTATRES

Utilisation -

Les réserveirs supplémentairss ne peuvent Birs ubilisds

de leur capacité (55 litres dass chague réservoir).

gu'ad la moitié

Avant d'utiliser les réservoirs supclémentaires, il est
stassurer que lz consommation d'buile du motenr ntatteint pas
autorisé, soit 0,8 litre par heure.

recommande de

Te meximm
Dans ces conditions, l'avion dispose de E heurss de vol & 75 2.
Autonemie 2.000 lm.

Rappslons gque le moteur ne doit &tre alimenté que sur un seul réservoir
(prineipal ou supplémentaire) & la fois.

11 fauwdra toujours commencer I1e wol en sl'alimentant sor les réservoirs
supplémentaires et maintenir 1'8zalité de charge en changeant de réservoir

droite et gauche toutes les demi-henres.

Hobinet distributeur -

Ce robinet est situé sur la face avant du sigge du pilote gzuche, son
sxe est horizontzl, la molette de manoeuvre porte 3 points de couleurs différentes.
Le point le plus haut est le senl visible.

Le peint rouge indigue coupé
Le point vert indigue réservoir droii
Le peint jaune indigue réservoir gauche

Les capacités et 1'indication dess jaugesurs des réservoirs supplémsntaires
sont les mfmes gue ceux des réservoirs principaux.

Cas d'un convoyage axEEEtiuunel -

En remplissant entifrement les réservoirs supplémentaires, on psut

ohtenir 12 heures d'autonomie soit Z700 Milomdtres. Mais il ne fagt pas oublier

gue le motenr ne dispose que de & litres d'huile utilisable, Avant un tel

voyage, il conviendra done de vérifier en vol, que 12 conscmmation dthuile duo

moteur ne dépasse pas 0,5 litres/hsure.
Clest généralement le cas d'un moteur en bon état

PAGE 24




ol

| IV - LIZITATIONS DYUTTLISATION |

- Vitesses limites (indiquées)

Vitesse & ne jamais dépasser : 310 Km/h

Vitesse maxi d'utilisation normale : 258 Em/h

Vitesse de calcul en croisiare 1 2568 Km/h

Vitesse de manceuvre : 225 Km/h
(ctest la vitesse indiquée maximum 2 laguelle il est permis de
manosuvrer les gouvernss & fond)

Vitesse limite 3 volets sortis : 165 Km/h

L+2 - Facteurs de charge limite au poids de 1.200 Kgs

h=+ Ll etn=2,2 (volets rentrés)
h= 2,2 sden= 0 (volets sortis)

Les manoeuvres acrobatigues sont interdites.
La wvrille volontaire est interdite.

En cas de yrille involontaire, mettre direction contre, ailerons neutres
et manche légérement poussé. La vrille s'arr8te trés vite quelle que
soit la configuration (volets rentrés ou sortis)

L.3 - Décrochage -

Un buffeting d'empennage se déclenche 15 Km/h au-dessus de laz vitesse
de décrochage (vitesse minimum de contréle).

Le tableau ci-dessous donne les vitesses de déecrochage dans les
différentes configurations et selon ltinclinaison du wvirage.

s

Gaz reduit

Inclinaison 0 : 20° : 10" 60°

o o T S T g o e oy, i)

" S an *F & i"

am ®a s me =

(79) : 156 (F)
102 (63) :105  (65) : 117  (73) : 146 (92)

Volets rentrés 1 110 (68) : 11k (71)

s ®A Wk
[
fis ]
o=

Volets 10°

wF Ak ad

ot uuuuuuuvqu

Volets 30° ;05 (59) ; 98 (61) : 102 (68) 1 134 (83)
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L.l — Marqguage des instruments -

Anémométre — Zone d'utilisation normale (are vert) II0 - 258
Zone d'utilisation volets sortis 95 - 165
(are blanc)
Zone de prudence (arc jaune) 258 — 3IC
Traits rouges : 95 st 3ID

Compte-tours — Are vert 1.500 — 2.500 T/min. (croisiire)
Are jaune 2.500 - 2.700 T/min. (montée)
Trait rouge 2.700 T/min. (ne pas dépasser)

Thermométre d'huile - Are vert 4,095 (normal)
Lre jaune 95-I05 (prudence)

Trait rouge I05 ( ne pas dépasser)

L+5 — Chargement centrage -

Avee voire avion, vous sera remis un rapport de pesée définissant le
poids et le centrage exact & vide, de votre gppareil, compte tenu de
son équipement particulier.

A partir de ce poids et de ce centrage & vide, vous pouvez déterminer
rapidement le centrace enwl dans chague cas particulier de charzement
2 1'aide de l'abague ci-inclus.

Utilisation de 1l'abague de la page 28 :
Le chargement est divisé en 5 rubrigues :

1 __ avion & vide

2 _ pilote et co-pilote
3 — passagers AR

& — FEssence

5 __ Bagages (soute)

Déterminez d'abord le poids de chacun des &léments. 1z densité de
1lessence est 0,72, et additionnez pour obtenir le poids total.

Le poids totel maximum autorisé est de I1.200 Kgs.

Pour déterminer la position du cdg, lire sur la ligne corrsspendante &
chague rubrigue de chargement, ltécart de centre de gravité cutelle
entralne.

Additionnez les L chiffres de charge aun chiffrs de position du cds
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4 vide, vous aurez la position du cdg, en charge il doit se trouver
entre 272 et 576 mm soit I7 et 36 ¥ de la corde de 1'aile

Un centrage trop avant est quesi impossible.

Un centrage trop arriére doit 8tre évité sous peine de diffieculté de
pilotage. Instabilité de tangage.

Consignes simples pour obbenlr un centrage correct —
Les passgers ne s'installent aux places arridtre gue lorsque les places

avant sont déji occupées, de préférence par les plus lourds.

Sur le siege arridre, on peut mettre 3 passagers dans la limite d'un
poids total maxdimum de 190 Kilogs & condition que le siige soit
éguipé de 3 ceinturss.

Dans l= soute & bagapes, ne pas dépasser L5 Kgs en quadriplace, 75 Kos
en triplace, I00 fgs en biplace. La soute & bageses 2 une porte
trapézoldale de hauteur 34 em, de largeur 50 & 65 cm et sz profondenr
utile est I08 cm. Son volume est de 0,21 m3.

Fermetures -
La verriere coulissante et la soute i bagages ferment & clé. Ces clés

vous seront fournies en deux exemplaires, notez ici les. numéros de vos
clés pour pouvoir en commander en cas da perte.

l

e

Cockpit C12 Hargue He

L]

Soute & bagages Cleé Hargue

b A
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WA ko

FLTOTH ATOMATTOUS CHOTTETRADTOATAT, Tepa HE 10

Iilisation = V.F, 1.

1 = lLe Pilote Aubomatinue doit 8tre débraps pendant 12 ddnollspge at 1'siferrissaze
(eontacts sur ARRET et STAB, VIRACH et TRIH A =éro).

2 -~ Te Pilote Subomatioue ne deit pas 8tro ukilisd A e vitesse superieare: A il
(Ave vert sculament).

ta Milobe futomatigue ne doit pas 8tre ubilisd & une vifesse fnidriecaps i 1,1 73
(130 'k on 70 lebs).

h — Nébrayer le systéme & toubo altitude inférieurs A 200 1 (650 fL.) andensus di

801y

I

Le couplenr de navigafion ns doit pas 2bpe ubilis® ponr wne approche WIR on 115,

Te pilotace manpel est possible Tilote Autiematinie en marshs =n eas dturpence.

T1 &n réaultie un effort plta crand pendant 1es manoauvros da panchisssmpont.
Attention ;

la houben da THTH permet de faire disparafire en vol le dfsdnuilihres 40
ioun remplissage dissymétrigue des réservoirs. e désinuilibre péappapattra ay

moment, da llatterrissace ou de la reprise du pilokara mannel,

Vaillew A puiser llegsence alternativement A droite el & pannha pour
maintenie 1'égquilibre paturel de 1ravion.
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5«1 - On ne saurait trop insister sur 1timportance de 1t'entretien de votre
avion, auesi bien sur votre sécurité que sur sa longévité et son prix

de revente éventuel.
Hous avons défini deux types de visite d'entretien

Dtabord celle de 25 heurss que vous trouveres rédsumée dans le tableau
situé & la fin de cette notice.

Ltautre type de visite, dite visite de I00 heures est 4 fairs de pré-

férence chez un de nos agents ou dans une station service sérieuse.

Vous trouverez le programme de cette visite au parasraphe 5.8.

5.2 — liise de l'avion sur vérin : L points de levage sont prévus sur 1'avion :
I sous chaque aile prés du longercn, & 1'extérieur du train
dlatterrissage

2 sous le fuselage, & l'extérieur approximativement & la hauteur du
bord d'attague de ltaile

On peut aussi supporter ou attacher l'avion par 1'anneau de la béquille
arriére

Ces points de levage sont constitués par un trou fileté dans legquel se
visse une coupelle qui a ébté fournie avee l'avion, sous laquelle vous

pouves amener le vérin on le eric.

5«3 — Gonflaze des prneus -

Hounes principales - Pneux avion L20 x I50

Gonflage 2,, Kg/eu2

Houe avant - Pneu avion 330 x I30

Gonflage 2,L Kg/len@

Vérifier la pression toutes les 25 heures de vol ou tous les mois.

Vérifier "3 1'peil” le gonflage avant chaque départ.

5.4 — Biplage des freins —

Les freins sont de type automobile et comportent un seul riglage dont
on n'aura d'ailleurs pas & se servir tris souvent.

Les 2 t.8bes hmgunales*pemettant de rsgler le jeu au repos entre les
garnitures et le tambour pour éviter une course morte dans 1'action du
levier de frein.

* serie nouvelle : fetes carrees. PAGE 29




2 - DESSERRER

Le reglage s'effectue de la fagon suivanie : /

Va

I°/ A 1'aide d'une clé I , amener les garnitures en +:t>»nic.a.|::t.’r
du tambour (sens I) &

I

2°/ Desserrer d'un quart de tour dans le sens opposé

5.5 — Entretien extérieur de 1'avian

NE LAVER AU JET D'EAU, méme dans le cas de cellule tris boususe
(ex : puits de train dans 1'aile) SOUS AlGUN PRETEXTE

- lavage & 1'eau tidde (en faible quantité) avec du savon de Harseille
et une éponge

-~ Rineer & 1'éponge

— Sécher & la peau de chamois

- Eviter que l'eau péndtre par les ouvertures (passege oommande,
emplacement charniéres, eto...)

Entretien plexiglass

Simple nettoyage :
-~ €au et savon de Marseille & l'exclusion de tout autre détergent du

commsrce, passé avec coton hydrophyle
— S&cher avec cobon hydrophyle
Rayure peu profonde :
- Utiliser le plexipoll n® 2 (bidon bleu) avec coton hydrophyle
— Szcher avec coton hydrophyle
Hayure profonde
- Utiliser le plexipoll n°® I (bidon vert)
—~ Passer ensuite le plexipoll n® 2 (bidon bleu)
— Passer ces produits et nsttoyer en utilisant le coton hydrophyle

5.6 - Entretien de 1tintérieur de la cabine
lioguette :

— Dépousciérer avec aspirateur

—~ Brosser & la brosse dure

— Terminer par 1l'aspirateur

— Pour les taches, employer les détachants tapis laine vendus dans le
commerce
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Tissu plastifié

- Lavage A 1l'eau et au savon avec une brosse pour les tissus plastigue
graings

— S&cher & la peau de chamois

Velours :

- Hrosser avec une brosse douce

~ Pour nettoyage et tlches, employer les détachants vendus dans le
commerce (ex : K 2 R)

5.7 Parldng en plein air —
Amarrage. On dispose : de deux anneausx A4 1'extrémité de
- 1'aile

- de la béquille arriére
Placer 2 piguets pour chacun des 3 points dtatbache

51 vous metiez une housse de verriére;, prenez garde au frottement des

toiles rugueuses qui rayent le plexiglass

5.8 = Visite de T00 Heures -

Cette visite comporte dtabord toutes les opérations prévues pour les
visites de 25 heures.

Nous y ajoutons les points suivants
Four cetie visite, déposer :
- les trappes ou les fermetures éclair donnant accés_au fusslage
- lec coussins de si&ge avant, Les boutons pression "Safety" qui
tiennent les coussing s'ouvrent au quart de tour
~ les portes de viaite sous 1'aile sauf la grande trappe d'intro-
duction du réservoir
- lg capot moteur inférieur
~ les téles de carénage latéral du fuselage au dreit de 1'empennage
horizontal
— les karman entre 1'aile st le fuselage

I — Cireuit électrigue — Batterie -

Contrdle du fonctionnement général du circuit et des équipsments
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Contrdler 1'acidité de 1'électrolyte avec un pise acide. lecharger la
batterie en eas de besoin ; cette opération est indispensable ai

volre appareil est resté longbemps inaetif.

Hettoyage du bac si besoin. Propreté du circuit de ventilation.

Train d'atterrissags -

Mettre ltappareil sur vérin

Vérifier les canalisations du cireuit de freinage. Purge des freins si
besoin est. Graissage des roues el des amortisseurs,

Circuits d'essence -

Hettoyer le filtre prineipal

Inspecter les circuits pour détecter les fuites en mettant 1la pompe
électrique en route

Purger les réservoirs

Hettoyer les orifices de remplissage

Vérifier les orifices de mise i air libre

Hoteur —
Wettoyer le filtre 2 air
le filtre & huile
Inspecter soigneusement les pot d'échappement pour déceler les
corrosions éventuelles. Déposer les double parcis de la tuyauterie
dvintercomminication
llettoyer les bougies, remonter les hougies inférieures & la place
des supdrieures st réciproguement changer les bougies défectususes
Inspecter le bAti moteur, ses points d'attache, 1'état des amortisseurs
caoutchouc

Inspecter les tuyauteries souples : Air chaud, air froid, huile

Instruments -

liettoyer les filtres des gyros particulisrement le filtre principal

Vérifier le fonctionnement au point fixe des instruments de contrile
avion, moteur, jaugpeurs

Vérifier le circuit anémometrique. Nettoyage par soufflage
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6 - Cellule -

L'inspection générale doit porter particulilrement sur lee attaches
buls métal, gui seront resserrdes si besoin est.

Rappelons gqu'une attache bois métal ne doit pas Btre resserrée "i
mort' mals avec douceur pour ns pas faire rentrer les rondellss oy
les contreplaques dans le bois.

Voiel la liste des points & surveiller :

Dans le puits de roue : attaches priricipales - attache des janbes

principales

Dans l'aile : Charnitres de volet

Charnitres d'ailerons
Prise totale Badin
Empennages : Charniéres du plan mobile
Charmiéres du tab
Guignel de commeénde du plan mobile
Charnigre d'empennage vertical
Boulons de fixation d'empennage vertical

Les vues éclatées données dans la notice entretien réparation vous
permetiront de localiser aisément ces dirférents points
llous ne disons pas que ces points sont A& resserrer toutes lass I00 hesures,

mais seulement & inspecter et A resserrer si on détecte des traces de
battement.

'? = CGM:EEd:EE -

VeriTier la tenslon de la commande souple de gauchissement (tension
I0 Kg) et de la chaine dtinterconnexion des volents). Détecter les
Jjeux éventuels des commandes rigides.

Vérifier la mise en place des boulons de timonerie, vérifier 1'ap-
plication de 1'information technique H° I pour les avions de numéo
inférieur & 25

B - Enti-Sha' -
Complater, éventuellement, le plein d'huile (Lockheed N° 5) de
Ltappareil

% - Cabine -
Verriere, état, fonctionnement
Etat des sicges et des ceintures
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VI-PROCEDURES DWRGEMNCE

PANNES AU DECOLLAGE

En dessous de 400 m, ne pas entreprendre le retour au terrain
et choisir un point dl'impact secteur avant i
- Gouper 1l'essence, la pompe eb ltallumsge
~ Rédulre la vitesse pour stopper 1l'hélice
~ Amener 1'hélice & 1'horizontale & 1'aide d!impulsions
au démarreur (si le temps disponible le permet)

~ Qouper le contact général.

FEUX DE MOTEUR EN VOL

1% (Qouper llinterrupteur géndral
2° Fermer l!'essence
3° Hettre plein pgasz

4% Couper le moteur

ATTERRIBSAGE TR CQANPAGHE

Choisir un terrain plat et dégagé

Précautions ¢ - Oouper ltesssnce, 1la pompe et 1'allumage

~ Vérifier les ceintures-atbachdes-

- Réduire la vitesse pour stopper 1'hélice

— Amemer 1'hélice & ltherizontale oi nécesoaire
au démarrsur

- Couper le contact général

— Sortir deux crans de volets
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Vil UTILISATION DU RECHAUFFAGE CARBURATEUR

(D'aprés LYCOMING Service Instruction I.I48 A du 8/12/1967, les aspects
technigques sont approuvés par la F.A.A.)

Dans la zone de température -I0°C & + 30°C par temps humide, il peut se
former de la glace dans ls circuit d'admission, mlme en &té,

La grande vitesse du mélange passant eu venturi du carburateur et ls vapori-
sation de l'essence peuvent produire une chute de température de pras de 40 degris.

51 cet air contient une certaine gquantité dPhumidité, 1'sau peut se prici-
piter sous forme de glace,

La fommation de glsce commence ep général autour du papillion et peut se
développer suffisamment pour causer une chu uissance considérable,

Lz chute de puissance est détectés 1
- par une chute du régime moteur si 1'avion est égquipé d'une hélice & pas fixs

- par une baisse de la pression d'admission si 1l'avion a une hélice & vitesse
conatanta

5i 1'on nlintexvient pas, on peut aller jusqu'd 1'arr®t complet du moteur,

Clest pour dviter cet inconvénicnt qu'on dispose d'un systéme de réchauffage
de l'air admis su carburateur. Ce systime réchauffe 1'sir par lichage du pot d! échappa-
ment et un volet commandé par une tiretie su tableau de bord pemnet dlalimentsr le car-
burateur soit en air chaud, soit en air froid,

Le fonctionnement continu sur l'air chaud doit Btre 4vité & cause de la
perte de puissance et de variations de la richesss du mélange. La forte température
favorise l'auto allumage et la détonation qui fatigusnt énormément le moteur,

Voiei la fagon d'utiliser correctement le réchauffage du carburatsur,
Ay Sgl-

L'usage du réchauffage au sol doit Btre limité su maximum. En effet, 1Vair
du circuit récheuffé nisst pas filtré st on risque 1'introduction de poussidres con-
duisant & l'usure prémeturdés des oylindres et des segments.

Le réchauffage ne doit Btre ouvert au sol uniquement pour s'agsurer qu'il
fonctionne corrsctemant,

Décollage-

Le décollage et le fonctionnement plein gaz doivent 8tre fsits plein froid.
La possibilité de givrage plein gaz est trés petite et peui Btre pratiguement négligée,
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Montge-
5i on monte avec plus de B0 % de la puissamce, on doit rester sur plsin
froid,
Toutefois, 8'il sst nécessaire de réchauffer, il est pessible gue ls
fonctionnement du moteur desvienne dur. Ceci est du 3 1'augmentation de la richéssa
du mélenge en essence due 3 1'augmentation de la température de 1'air d'admission.

3i cela survient, il faut appauvrir précautionneusement, diune guantité
justa suffisante pour fque la motsur tourns rond.

Cesser le réchauffage dés que les conditions de givrage ont disparu st
enrichissez dés que vous Btes rovenu sur air froid:

Crojaid

Laissaz en principe le réchauffage poussé (froid). Les jours brumeux, plu-
visux, nuageux, humides, quelque soit la température extérieure, surveillez les
gignes do biisse ds puissance,

Toute baisse inattendue de pression dYadmission (hélice pas varishls)
ou de nombre de tours (hélice pas fixe) doit vous faire supposer ls givrage du car-
burataur,

11 faut alors tirer ls réchauffage & fond et ouvrir les gazr pour récupérer
votre régime, S5i le moteur protests, sppauvrisssz jusqu'd ce gu'il tourme rond,

Il se produirs uns petite baisse de puissance supplémentaire gui sera récu-
pérée lorsque la glace sara fondua

Loreque la glacs sers partie, il faut revenir au fonctionmement froid et la
richessa riéglée de nouvesu.

5i l'avion est équipé d'un thermomdtre de carburateur, on peut utiliser un
réchauffage partiel pour maintenir le mélange su~dessus du point 0%,

ATTENTION

Quand on opbre & réchauffage partiel avec un avion gui n'est pos Squipé
d'un thermem#tre de carburateur, il convient di@tre trés prudent.

Le givre en cristaux qui passerait nomalement & travers le circuit d'asd-
mission peut Btre rédchauffé jusqu'su point ol les cristaux somt amenés & 1" &tat

liquids,
Lismidité peut alors former de la glacs su passage du ventiri,

11 sst coneeills alors d'ukilissr seulsment lss positions extr@mms (chaud
cu frpid) de la commands de réchauffage.

Atigrrissage-
Pendant 1'approche le réchauffage du carbu doit Btre généralement sur la
position fraide (poussé). Toutefois, si l'on prévoit dee conditions de gyiwesge , il
faut alora mettre plein chsud,

5i 1'on a alors besoin de remettxe les gaz, il faudre repounser le réchauf-
fage sur plein froid,
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MANUEL DE VOL W& 41 Neo Edition N? 4
Immatriculation : du 15/ 05/ 84

VII1 - ADDITIF WFH DE NUIT

Cet additif ne comprend que les descriptions, limitations et procédures normales et

d'urgence complémentaire 3 celle de 1'avion WA 41 en version standard.
Chapitres 8.1, B.2, 8.3, 8.4

Pages 38 & 42

approuvées par la Direction Générale & 1'Aviation Civile

Date ; 15 Mpll 193“ Visa :

Ce document doit Btre placé au Chapitre VIIT du manuel de vol de l'avion WA 41 N°

Immatriculation
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MAMUEL DE VOL WA 41 n°

Immatriculation

VIT

VIII — 1 - DESCRIFTION

de l'avion en vol VFH de nuit.

Editign ‘N9 4
du 15/ D5/ 84

I - 1.1 - Equipements riéglementaires obligatoires permettant 1'utilisation

La colonne "option" précise les éguipements n'existant pas en version

Btandard et gu'il est nécessaire d'ajouter.

Eguipement Option Marque et Type

1 emeteur-récepteur VFH Qui
1 récepteur VOR ou 1 radio—compas Dui
1 horizon artificiel Dui
1 indiecateur gyroscopigue de virage Oui
1 directicnnel gyroscopigue Oui
1 variomgtre Non
1 feu anti-ceollision Neon

feux de position Non
1 phare d'atterrissape Non

éclairage réglable tableau de bord Mon

fusibles de rechange Non

torche électrique LOT [DE BORD
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MANUEL DE VOL WA 41 No Bdition N= £
Immatriculation : du 15/ 05/ 84

VIII - I.2 - DESCRIPTION DU TABLEAU DE BORD

Le tableau de bord décrit page 4 du présent manuel reste valable.

I1 faut seulement noter gue les instruments suivants doivent 8tre présents

e

Hepére 31 : 1 émeteur—-récepteur VHF

1 récepteur VOR ou 1 radio—compas
Hepére 39 : 1 herizon artificiel
Hepére 3 : 1 bille-aipuille
Repére 40 : 1 direetionnel
Hepére 42 : 1 indicateur VOR ou radic-compas

Repére 37 : disjoncteur éclairage tableau de bord

VIIT - I.3 - ECLATRAGE INSTRUMENTS ET APPAREILS INDISPENSABLES
A LA SECURITE

Le tableau de bord complet est éclairé par deux petits projecteurs

gitués de chaque cé&té du tableau.

L'interrupteur et le fusible sont constitués par un disjoncteur
mécanigue de calibre 2 4. Un rhéostat branché en série permet d'ajuster & wolonté

1'intensité de cet éclairapge.
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MANUEL DE VOL WA 41 No

Immatriculation

Edition W® 4
du 15/ 08/ 34

VIII — 2 — LIMITATIONS

Les limitations indiquées au chapitre IV du présent manuel s'appliguent

a l'avion VFR de nuit.

Plaguette

La plaguette relative aux conditions d'utilisation est remplacée

par la plagquette ci-dessous

chapitre 6.

contrile. Cluper

vol.

de 30 mn environ a

CONDITIONS D'UTILISATION :
— VFR DE JOUR:ET DE NUIT
— CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES

VIII - 3 — PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celles de 1'avion standard figurant au

VIII — 3.1 - Panne d'éclairage tableau de bord

Vérifier l'enclenchement correct du disjoncteur d'allumage.

Si la panne subsiste, employer la torche électrigue

VITT — 3.2 - Panne d'alternateur

La panne se traduit par une indication négative de 1'ampéremétre de

ous les éguipements £lectrigques non indispensables 3 la poursuits duo

Interrompre le vol dés gue possible. La batterie permet une autonomie

condition de n'utiliser qus

La bille-aiguille

- L'éclairage tableau de bord
1 VHFE

1 VOR ou R.G.

1l Anti-collision

I

Les feux de navigation

Le phare d'atterrissapge auw dernler momenb
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Immatriculation : du 15/ 05/ 84

VIII - 3.3, — Panne électrigue totale

Couper le contact général, remplacer le Tusible de contact gEnéral
et réessayer. 5'il n'y a pas d'amélioration, employer la torche Electrigue pour &clairer
le tableau de bord et atterrir au plus tét.

VIIT - 3.4 — Incendie dlorigine électrique

Couper le contact général et atterrir au plus tot en utilisant Ia

torche électrique pour éclairer le tableau de bord.
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