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Section 1 - GENERALITES

TABIZ DES HATIERSS

Atmosphére type (ou stendard )

Conversion das unités

Vitesses — liasses = Altitude

Uaités de pression

Rehelles des vitesses de vol et température

Zchalles des températuras

Unités de puissance — Unités de capacité
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Section 2 - LIDIT.TIONS DIEIPIOL

Bases de certification Vitesses limites, Anémométre : 2.1
Facteurs de cherge centrage, chargement H 2.2
G y 3 = $ 2.3
Lbaque de centrage : Zaly
Vent limlte dtstiterrissage 5 Ze5
Lvertisseur de décrochags, vrilles : 2.6
Limitations moteur - 2.0
Carburznt lubrifiant : 2.7
Liste des plaguettes obligatoires H 2.8
Section 3 — PEOEEDURES D'URGANCE
Fanne zu dicollags, feux de moteur =n vol, atterrissa- Sl
ge e©n campagné. ! :
Rusture en vol dl'une commande prineipale H Je2
Vrille involontcire -
Section ) ~ PROCEDURES NORIZIES
Check list simplifiée | 5 ol
Check list - e
: bl
Visite Prévol 3 liely
Utilisation du réchauffage carburateur : L5
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Seetion 5 = PERPOANCES OFFICLELLES

Performznces r 5.l
Performences de croisikre & 1040 hg ¢ 5.2

|

|
Derformances de croisitre & 900 g S

Sestion & — APPENDICE

Décrochage an virags 25 el
Exemple de chargement ¢ B2
: w
t Sely

|

Utilisation réserveir supplémentairs s G5 7

s Hib
Btalonnage des jJEugeurs £ 6T
Schema cireult essence avee reserv. AR optionnel :  h.8
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i

. y
HECTEoTe

I - ATUOSPHEHE = TYPE

+ Altitude : Pression + Température : Factsur de ¢
: _Btres : 41libars : Celsius + Correction
5 ‘ du Badin :
0 1.013 159 £ 3,00 ;
: 500 : G50 : 11°75 : 1,02, :
: 1.000 : 899 3 825 s 1,050 3
¢ 1.500 : b 5025 + 1,076
: 2.000 795 : 28 1,103 :
: 2,500 : 746 g e (1925 : 1431 :
3.000 : 708 1. = L5 : 1,161 :
g 3.500 7 658 3= TN : 1,191 :
3 1, « 000 : 515 s —311° : 1,223
: L« 500 : 577 s — 14725 1,256 :
SRS AL 000 : 540 1705 1290 . 3
insi, si 4 2.500 m.; l'anémomdtre indique 260 Kmh, wvotre vitesse sol

vaub 2560 X 1,131 =294 tmH.
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IT - DNITES ET CONVERSICN DES UNITES

Vitesaes

1 knot (noeud) vaut 1 mille nautique par heures soit 1.852 Im/H
1 m/sec. vaut 3,6 Km/h soit approximativement 2 noeuds
1 mph (mille anglais par heure) soit 1,61 Km/h

# 180 KEm/h on parcourt 3 Kkm par minute

a 2,0 Em/h L b Km: W o

4 300 KEm/h " 5 Hm m W

voir schelle de conversion Kmh, Kts, m/sec.

lagses
1 livre anglaise vaut 0,53 Kg

1 Kilogramme vaut 2,2 livres

Hapteurs =t sltitudes

1 pied = 0,305 mitres

1 métre = 3,28 pieds
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UHITES DE PHESSION

1 KG/CH2 vaut 0,98 BAR ou 981 MILIIBARS
ou 735 ki de mercure,; ou 28,9 pouces de mercure
ou 98 piézes, ou 9.8100 Fascale.

La pression atmosphérique type zu niveau ds la mer vaut
1,033 Kg/em2, 1.013 millibars 760 millimétres de mercure,
29,92 pouces de mercure 101,3 piezes ou 10,1300 Pascale.

TABIEAU DES PRESSIONS DrADMISSION

3 Pouces de - Piszes 2 e

3 mercure 3 :

: 29 : 99 3 736 ?
: =3 : G54 . 711 .
£ 7 ® G2 : 086 :
: 26 : 88,5 : 560 :
: 25 : 85,1 t 636 :
: 21, : 81,8 : 610 :
: 23 g 78,3 3 58l 2
: 22 3 75 : 559 :
: 21 : 71,5 ) 524 :
: 20 g 68,1 : " 508 3
: 19 : &L ,7 2 LE2 2
: 18 .o 61,4 : L5T :

En wunités anglaise;l PSI (livre par pouce ecarré) vaut 0,0703 Kg/cm2

TABIEAU DES: PRESSIONS DYHUILE PABIEAU DES PHESSIONS DISSSENCE
20 PSI 1,k Kg/em? ou Bars (& 2 § prds) 0,5 PSI 35 g/en@ ou millibars (22 & p
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UNITES D& PUISSANCE

1 BF = Tho datis

]
e
Za
=
s
i |

[f

1,013 Ch = 76 Kgm/S

._.
fd
I

736 Uetts = 0,736 Kl = 0,987 HP = 75 Kgn/S

1 K4 = 1,36 CH = 1,34 HP = 98 Kgm/sec.

UNITES TE CAPACITE

=i

LHPERIAL GALLM = 4,516 litres

T Us GATRTIN

3,78 "
1 QUART US = 0,945 "

1 Pints = 1/8 impérial Gallon = 0,558 litres
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111 ~ DESERIPTION e% CARACTERISTIGUES DIMENSIH

IELLES

Encombremsnt oSnSeal

Envesoure maxi G40 m
Longuetrr woials T:5 m
Haviaur $otals 2, m
Surfzce totals 2,4 m2

Garde dThélics au s0l towbk détendu

1 Ll

el

sut aplati

{emoTtissous enfoncd, post dégonfll)

Voilure
Profil MACA. 63.41I0
Allongsment Tl
Nigdre 40

Corde sérodynsmicgue moyeEnne 1,375
Ailerongs
Surface ¢ 0,387 % 2 n2
Arnle de débatisment vezs ie heut 23°
vers Ga hag 3.

Taldranco & 1030

DEhattenent du volent + age

VL 513 29 cm

WA 51 $I2 cm

W

=0

514 :

514 2

27 cm

i

Commende par volznt pignon, chaine et eircudt 2 cdble dans le fuselsge et les adles,

renvoi par guignols sur bislles dlatiague rigides.

Page 1.7
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Volets de courbure

Commende électriqus
Hoteur, réducteur, pignon dentd, poulie — commande par e2bles. Bragqusge progressif.
Indicateur de position
Volets 4 recul et & fente
Surface 0,688 X 2 md
Débattements décollapge 12° 1s®
ztterrissage 307

i~

I

T

% nnage herimontal = Surface i

Entidrement mobile avec anti teb aubomaticus et commandé

na

Commande par cdbles
Débattement vers le haut 1=

wars le bas &e
Tolérance AR |

Tab avec profondsur zu neutre

ize yers le bas

0

4o yers Je haob

Tolérsnce + 2° i

—

Surface du Tab 2 fois Ulljﬁﬁ e

Empennage vercical

Classicue, fliche en arriers, volet mobile Souilibré
Surface 1,;,]5 e

Commands par cfbles aller retour

Débattement de le gouvern2 de direction

265 T 10 mm & 1a base du volzts
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ALiterrissour

Type tricylele fixe & rous avant dirigée par le palonnier de direction

Voie du train primeipsl 3nm
Distance entre rouss principales et roue avant 1,65 m
Dimension ;- rome AV 330 X 130 pression 2,1 bars
i . " AR 420 X 150 w 2,1 bers
WA 51 WA GLA
Amortisseurs olé—cpneumatiques pression 12 bars 9 hbars
Jambe avant & enfoncement diract. L5 BAES L,5 bars

& disgues

fommandes par poignée su tablesu serrant simmltansément les deux jambes

principales.

Parldne par clapet de restenu commandég.

Groups motopropulseur

Motewr unique I¥CCHING O 320 E (150 HP) 4 cylindres, prise dirscte,

cylindres opposés horizontaux refroldis par air.

Sans de rotation, vu ds lz place pilots, sens des aiguilles dluns montre.
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Catburant BU/BT Octanss, minimum
Lubrifignt- Huile Afro

Tempéreture i W VEnne Huils recosmandse

Au~dessus de 609F ou 13°9C SAE 50 pu Multigrads 40 ow 50

de 30%F ou 0°C & 32°C

de - MF & TO0°F oL — T89C & + 2Z1°C SAE 38 L 40 pu 20 W-30

Au-dessous de + I09F oy = T2°C SAE 20 " 20 W=3C
Pour 1'amploi des huiles dispersantes sa riférer & la darniBre ddition du Service

inatruction LYCOMIMG H® 1.014,

Ca £ & ire 1 FEssence 3 IS0 Litres reés. G et D - Reservoir AR. 70 ILitees

Lubrifiant ¢ 7,0 Litzes
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HELTER

SEMSERICH 74 DMS853-0-60

Dimiztre I,B0m

Fzg I,532 m

{74 pouces)
(60 pouces)
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Tompas
Anémomstre
Horlzon
Altimdtre

VoR
Directionral
Vario

Radio — Comp=3

TEcliymsty

CrrESsION surission

fiir ecabine (Chaud - Froid)
iir chand (Ouvert — Formé)

STDIR e mare

Frescion es-once
Tempe rauure: Hudls

Tepperature ¢flindre

Jonzeur sssencn rossrvoir

JEuzeir essence risarvoir
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Eaition N2
octatre 1972

Ta

3=
T4~
L5=
If=
IT=
18-

18-

20
21
2é=
23~

2=
25=

27-

{2

Compns
Anfmomibtra

Horizon
Altimdtra
VallaRs
Divectionnel

Vario

Hadip=Compes

Techymaétra

Pression adnission

Air cebine {(Froid)

&ir chaud [Ouvert - Fermd)
Frein de parc

Fredin

RécheuTTage cezburstaur
Aadios

Pression huils

PJ:BELiBiEI'.I'I BESENCE
Température huils
Températurs cylindra
Jaugeur essence réservair O,
Jaugeur Bs=sepce Tearmvmir G
Armdrsmatoe

Rechauffage antennsz anémomd trigque
Breaker Comtact Génfrcal

Bragker Pompe El. aux. Bs5sence
Sélecteur magnétos

28— Dreskex sxcitation

dfi= 1] volets

il- B relsis déemsrreur
= " instriments Jaager
= n motating - bills
Jd-—- n feux

35= E radio

I35~ " ohama

7= Manette oaz

3fi— Manetie richeoss

35— HMarnetis BElice

4C— Contact volets é&lsctrigues
“I- Indicateur position wol=ts
&2~ VoIant de tah

43~ Tndieatenr position tzb
A= Jmugevr Ssarvoir suppl Smentaire
5= Suction gyro

Ab= T? pxtérieurs

47— Horizon ds sscours

Af— Pille ou bille aiguille
40- Yoyant de charge

50— Jerks micrm - cosgus

5I & 58§ — Brzkers radio

57— Aobinet sssence
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SECTION 2 = LIMITES D'EMPLOI
a) Basss de cartification
L'avion WA 51 a 6té pertifis au Reglement FAR part 23 Amendement 7 compris.
Eatfgorde Nommale
b) ¥itesses limiitss Catégorie N
K/ Ve Vi
WNE Vitesse 3 ng jamais dépasser F5 292
WNO Vitosss maximale da croisidre 255 262
Ve Vitesse de calcul en croisidre 255 262
Vp Vitesse ds manoesuvrs 223 230
Vfe Vitesss limits wolets soriis 195 202
Veo Vitesse de décrochage avec hypersustentataurs
an position gtterrissage 10 107
Vitesse de décrochage, volets rentrés
val horizontal 120 135
En virage 3 45° 12 158
Ll
E 1tsnémomitre

ViwVec + 7 Em/H (lisse) Vi = Ve (volets sortia)

feplzes sup 1'anfmomdtre  (Vitesses inddiguéns)

Trait radi=l xouge 230
Ate jaune de 262 3 290

& utilisar avec prudernce en air calms
Arc vaxt de 120 3 262
Zonz d'utilisstion nommals
Arc blanc ds  IDOD 3202
Zone d'utilisstion des volets

Paoe

il



Ealtion 1F %

oEEy UASEREE 3R A g= Décenbre 1970
o) Eatadins ds phaves 3582s Hls Semin
TR 248
ni=tay = 1,E

nrknediess eudfon iage 1,0,0 kg

I R e T
WAL s R ooy

fifes & rivemy s beogd Aafisiags B p=gie

REfisams= &= camizogn 1 boxd dfstisges de s copdo ds SifEsanes

1

trnmisne oo 13 oot de oHfimongs L300 R

i

bimtismn de cheree  [iesin snsss

(o1 & eo=tin =&FGsooes

[an Jisiohes Hosg dsiinglis

Tl Bheseomant dSndas i

Mersee mosciu, dioooupents 4

Fisoss SwWork =

Flpoas pReanE z

Equipass mindmum ¢ I Pilots .

Soute B beignges & Ausdels ds 30 kg wSe=ifise

il

in peptismns 4
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[(THEIGHES ZPUTICILIERES I CHARGEMENT

Vous devez, sn principe, avent chagque wol, connoftre 1= teess st lo captroge de

volgs auibn dons o chargemont smoorts,

Ltabague de centrage vous sst donnée pour facilizer oo eaicul,

1%/ Seul  1s contzoge orrifre dolt Bt vorifis, le centrooe avant sxicine suscep-
tinls atStze obbenu en wval (pilote léger seul A bord, céssrvoizs vides) est

En arrifre du centzsge B ovids.

2%/ 11 est impdratif de virificr le centrage par rapport & ia limitc arritme, cheqgu:
fois yue 1o resse des bagoges dipasse 30 Kg, ou gque ie poids des bagages plus

PoSEalErs arciboe, dbpasss .

39/ Méthods dlutilization da itaheme de contzaoge:
felaver sur lo regintsa individusl do contr@le la meess 3 vide ot iz centrags

—2 1'awviarn,

Fir oxombiie § P Kg M (m. kag)
Auion & v=d= 590 13&_
Papeagors {1y &a L) 150 150
Esgence  (lu &0 3) 1 11
Bagages (1o =n L) 55 LA

Totoux paint G 122 106

Heporter ce point sur le graphioogs 12 2]
Ls point repofSsenteotif est 3 1lintSrizir des limdies, le centrzooe de 1'avion cst
correct,
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Avertisssur de décrochage

Rézlage limite 6 & 12 Km/h, avant la vitesse minimum de contrdls (cas du
centrage avant ).
Rappelons gue sclon le chargement, la vitessz de décrochage en position
atterrissage peut varier des 90 & 110 Em/h.

Vrilles

ILes manceuvres acrobatigues y compris la vrille sont interdites.

Limitation moteur — Repéres des instruments

_ Régime meximum comtinu ; 2700 T/ifin. (150 HP) trait rouge 2700 T.lin.
— Température maximum des culassaes 260°C (500°F)
(Arc vert de 150 & 230, Are jaune de 230 2 260 Trait rouge 268)
— Huile tampérature maxi 118°C (245°F)
(Trait rouge 118°, Arc vert de 20 & 118°)
11 n'y 2 pas de température mini.

Hota ; 11 est inubile de faire chauffesr systématiguement le motsur au point
fixe. (tout excés est nuisible)

Lle moteur est sulffibsamment chaud pour dicoller lorgue la& commande

de gaz peut &tre poussce i fond sans gue le motsur fasse entendre

- Huile (pression). Ralenti minimum 1,75 kg/em2
Normal ‘ L2 2 6,3 Kg/em2 (Arc vert)
Iaximum au depart 7 Kg/cm2

— Essence (pression) Norm:le 200 gfem2
HAxdimum 560 gdem2

Minimum 35 gfcm?
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Lazburants
Essence eviation : minimum Octanes  BO/AT
iGsarvoirs 2 x T35 Le
Jaugeurs - Etalonnsge
i r£s MOYENNES Dar TEsSE
o g ali0 ;
5i rés. optiomnel instslle woir
1/4 18 voir tableau d'etalonnage page 5.1
1/2 35
3/4 53
Lk 69
Flein (&

Lubzifiant
Huile, Pendant 50 heures, utiliser 1thuils minérale ordinaire. On peut ensuite uidliser

les hudiles Pdispersantes®.

z t Viscogité ¢ Huile ] Températyres ]
H Température ambiznce : huile tMultigrade 3 1 H
] moyeone au départ 1 minsrale 1 : decomandées 3 Masdimam H
1 H SAE 1 SAE z 1 3
i H I 1 I I
t +de 60 F + de IS°C ¢ 50 ¢ 40 ou 50 :IBO0F B2°C ¢ 245 F 1I8°C 13
1 A0F 390 F 0:3 30% E 1 40 ) 40 tIB0 F g2°C 1t 245'F I1I8°C 1
$ BF aTHE =209 A+ 1 30 140 ou 2W-30:I70 F ThR®C ¢ 225 F I0OB°C :
FIe B
' Sty F \ 1 H H
t = de I0°F su—dessous de H 20 $ 20:%W 30 160 F TI®°C @ 210 F oB®c :
e “ b
1 M H b+ i H i

1 H i H z i

Le réservoir (Carter moteur) contiesnt 8 quarts, soit 7,8 litres.

La consommation d'huile maxdmum (a Parﬁr de laguells la révision du motsur s'impose
sans délai) est de 0,010 1lbs/bhp/heure, soit en croisidre 0,9 litres/heurs.

- vl en stmosphéite givrante pré\n.ﬂl interdit,
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Fdition ntl

Quantité

=t

U

e R R

e L = S Sy =

p—x

B

PLAHET S O5LIGATOIRES

Désiggatiun

Indication brekers WA 51
Contaet ginérzl pompe-suwiliasire WA 5
Démarrenr 1
Bagages | m
Essence BO/57 octanes cpacité 75 1 o
Hichesse 1
Gaz 1t
aens volant teb "
Indicateur tab u
Indicateur volebs n
Volels interrupteur n
Adr cabine
Air chaud "
Sélecheur magnédtos Beandix STA
Frein Wi 51
Fareo 1
Micro-casous
Defense de fumsr H
Méchauffaze earbu L)
Sélecteur rohinet sssance Wa 52
Utilisation avion : limites dtemploi
Essence 80 / &7 cchane capacité ary
=iy

Limit=tion piacs AR. i

Selecteur robinst e2ssence A

79 00
79 00
79 00

T2 60 rep.

72 00
7S 00
79 00
79 00
TS 00
79 Q0
79 00
79 ©0
79 OO
8,05.
79 G0
79 90
79 €0
79 00
79 00
79 OI

I

5

rep
rsp
TEp
rep
rep
rep

rep

w

M

Lo
5e
B
Te
fe

10.
1l
12.

15

f=t

Te
Fa

raD 33
T9 00 rep 1&.

( szns reserv. AR

( avec reserv. AR

79 0t rep i.

52 79 01 rep 2.

e

31 70 @ rep. 20 ( sans reserv.

)

AT

)
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SECTION-3 - PROCEDURES DYURGENCE

a = Papngs ay decollage

- En doseouz da A0 5, ne pass entreprendre le retour ou tercsin ot choisir 1o podnt

d'impact ssctaur avant.

= Coupar 1l'esaence, la pomps et 1lallumage

I

Réduire la vitesse pour stooper 1'hiiice

- Amgnar 1'hélice @ 1l'horizontal & l'side d'impulsion au diémerrour (si ic tomps d

ponible la pemet)

Couper la contect oginaéral

b - Feux ds moteur pn vol
18/ Coupar 1'interrupteur générsl
28/ Fazmer 1'esesence
31/ Mettre plein gaz

4%/ Couper les contacts magndto uns fois le motour arr®td

= = = L = 5 =
ligtg~ Ne j=mais tentsr une remise on route du motsur aprie 1'arc®t de 1'incandio.

Kl
"

¢ - Attorzissade ep compgang
Pré i a3 pre 1
= Couper liessance, la pompe 2t 1'allumage
= Vérifisr los ceintures
- fRéduire la vitesse pour stoppar 1'hélics focultatis
- Am@nsr 1'h&ldice & 1'horizontal si nfcessaire su dimarreur )
- Sortir lss wvolets
— Couper ls contact gincral
= Déverrouiller ims portes

&
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d - Rupiure d'une commapds de vol ozincdosls

~ Prpfondeig ou dirscfion
Hégime de vol, changement de configuration et atierriceage
Wiilisent lss =utzos commandes de val, 1o compenoatouzr 4

wria

motrice,

- Gauchissemant
Le conthle lstéral peut &tre assurd par 1'effet induit de
normales da crnisidray par contre, & 1'atterrissage; pour
eat impiratif de perder les volebs rentrss

d7au maing I,4 Vg.

2 = Vrille involontaire :

-

la direction aux vitess

consarvar la contrbiog

et d'effectusr M'approche & la vites:

Action du pled en sens contraire au s=ns de rotation, profondeur ramende

en position moyenne.
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ﬂ.\fj.nﬂ L'IHSSEE]‘. SI _'1 r__!l_;: el a e
LTI IV = PROCEIAMES [IORMALES
i L 1ET STPLIFIEE
A mios @n Touts diica

CHHUTACTS — Magnétos — Elcctriques — Hadia
ESSEHEE = Hobinets — Jougis — Pompes
COMAANTDES nl - libres

Unlots - Tab

GoMsPo = Refridissement motour = gaz - {iclango

HEldce -
THSTRUMENTS 1 Vol = Altimdtos - Gyzos - Lompoe
G.M13P: (2&) Fressions. Teporsturs
TOUR DFHORIZEM & Trtécisur ¢ verridre. Cointures.
ot Srinir, Stourité

Froins — ooz = Volote — Richsass - Pomps
Décnliage 106 Y=/ 57 Kis
Montée pouz Gchapper cbstacle 150 Kn/H B0

B voieon E 182 Kn/¥ 95 K
CROISIERE t 2,550 T/Min. TH Ps au sol
Présantation : 140 Ka/H TS
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A

—

CHECK - LIST

m o Ere——— S = m mar

4

= Oriogs

Effectuds suavant poog

t . i 21 IO
Frein de pazc tixé {ou cales)
Réglage aibyse
Ceintiures octischios
Commandes libres
DEbhattemants compensataur profondsus
Contact géndzal/marche
Varification 1

- pression oEssencs

- prugsion huils

- avertisseur dicrochage
Warificetion jeugours sapence =t sdlaciours

Varification yolsts renboisa

Mige pn route

Ezsanca ouvscts

Melsngefziche

Hochauffaoe carbu fermd

Pomoe suxilisirs/marchs

Injection & la manctite ds gsz si motour feoid
Manette de gaz 2 cm en avans

Rppuysz sur le bouton démarreur (10" maxi)

Contaet megnéto {1 + 2)
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CHECK = LIST (muits)

Azzrft - pazking

- Frein da parc tird

- Mélange tird (Etouffoir)
- Contacta magnétos coupds
- Essence Faxmﬁa

= V.H.F.'='V,0.R. coupfe
- Contact géntral coupéd

- bGyros sngagss blogude

Page |

L W
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UTILISATION DU RECHAUFFAGE CARBURATEUR

(D¥aprds LYCOMING Service Instruction 1,148 A cu B/12/1967, los aspecis
tochniques sont spprouviis par la F.A.A.).

Dens la zone de tempdrature — I0°C 3 + 30°C par tomos humide, il msut e
de ls glace dans le circuit d'admission, m#me en &td,

La grande vitesss du mélange paesant =u venturi du carburateus ot 1a vEpOoL
tion de 1l'essence pouvent produite une chute de températurn do pris ds 40 dagris,

5i cet air contient une certaine quantitd d'humidits, 1'esu peut oo p=fcipa:
sous forme de glsce.

La fommation de glace commsnce sn génfral autour oo pepilion ot peut ditur
lopper suffisameent pour causer une chute ds puissance considéreble,

La chute de puissance est détectés g

1

= psr une chute du régime moteur si 1'avion sat Gguipé dlune hélice & npas Tixe

|

- oar ung hainse de 1z pression dladmission si i'zvien = une hélice & viftecse constant:

Si 1'on nlinimxvieont pas, on peut slley jusgqu'd 1'sreft comsiot du moteur.

C'eat pour dviter cet inconvénieni qu'on dispose dlun systios de richauffs
de l'air admis au caxburateur, Ca systdms réchauffe 1'air par lachage du oot dfSchos ement o
un volet commandé par une tiratte su tableasu de bord permet dlalimenisr 1o carburatsur soit
13.1.1‘ chHaurd, soit an air froid,

Le fonctionnement continu sur 1'air chaud deit 8tze fvits & cpuse de la peo:
ds puissance et de variations de la richesse du mélange. Le fortg tompfraturs favarise 1Vaus
ellumage et la détonetion qui fatiguen$ Snozmément le moteur.

Voici la fagon d'utiliser correctement Ze richsufiage du corburateus,
AU 5gle
L'usage du réchauffage su sol doit Atre limitd au maxinum. En efiet, 1l'lair
cirouit réchauffé nlept pes filtrf et on riegie 1'intwiduciicn &= Sguseifooc conduisant 2
I'usuirs primeturde des cylindres et des sogmonts,
Lea rfchauffage ne dodt 2t ouvert au sol undiqusrmens pour s'spsurer gutil @
tionne correctement,

Décollsge-
Le décollage ot 1s fonctionnement plain oez doive~t Bire f-iis plein froic.
La:-peagibilitd de givreoe plein gaz est trés potiie ot pout Bire pocticuemns ofgliolo,
i

P
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uu;;g&gm D RECHAUFFAGE CARBURATEUR (suite)

Moptde-

51 on monts avec plus de B0 % de in puiseance, on doit rester sur plein froi

Toutefois, s'il sst nécssseirs de réchauffer, il est posaible que lo fonetio
nement du moteur devienne dur, Ceci ect dad 2 1laygmentastion de le richesse du nélangs &n
esgence dus 3 1l'augmentstion da la température de 1'air dfadmisaion,

5i celd surwient, il faut appeuvrirs pricautianneusenant, d'une quantitd just
suffisante pour que ls moteur tousne rond,

Cemesz le racheuffage dés que lss copditions oo givzate ont tisparu ot enrie
chissez dés qus vous Btas revenu sur sir froid,

Laigeez en princips ls réchauffage rousss (fooid), Les fou-m brumsux, plowvi
miagene,. htmicdss, qualnqus soit 1= tempdzaturs extérisura, surveillez les signes de baioss
de puimsancae,

; Toute baisss inattendus da pressien d'sdmission (hélice pas verishis) ou de
nembre de tours {hélice pas fixe) doit vous faire supposcr ls giveago the cochurctaur,
Il faut alore tirer le réchaufface D fond et ouveir les maz pour rooupfiar
votra régime, Si le moteur proteste, appauvrissez jusqu'd ce qufil tourne cond.

I1 s8 produire une potite baisss da puissence supplémentaire gui sors sdocupd
loreque la glace gerxe fondue,

_ Lozsque la glace sera partis, il faut rovenir au Toretionnement Tzoid ot la
richasss rdgléa de nouveau,
_ Si 1'avion est Gouipé dfun thermamdtre de cabureisus, on pout utilisst un
réehauffage partisl pour mainknir la mélangs au=dsasus du polnt 0°,

ATTENTION

Quand an opre & richaufface partisl avec un avion qui n'est pos Aquipé d%un
thermomdtre do casburetasur, il convient d'8tre troée prudent.

Le givre en cristoux qui possarait nommalemont 8 travess 1o cincuit dladmis—
edon peut 8tre rachaufft jusquleu point ol les cristesux sont emensa & 1'atet liquide,
Lihsddits peut aloxs former de la glpce mu pass=ge du venturd,
I1 est consedlié alors dlutiliser ssulement las positions oute®mes (chaud ou
eoid) de la commanda de rochauffage.
; Pendant 1'approche le rfchsuff=ge du carbu doit %itre générzicnent sur lz posi

tion froide (poussé), Toutefois, si l'on préwoit des conditions da givrage, il Taut alors

5i 1'on a alors beeoin de reretire lse oaz, i1 faudrs svpousscs 1o rfchesffao
sur plein froid.
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PERFOREANGES

Hasse maximele sutorisée

Vitesse
- Vitesse maximals au niveau de 12 mer

"

-~ Croisidre 75 % de lz puissance & 5500 pieds

Bayeon dtaction

~ Croisisre : 75 € de l= puissance & 5500 pieds
; e

— Rayon dtaction optimal & 10 000 pieds

Taux de montée au niveau de la mer

Plafond pratioue

Decollare
— Distance de roulzge

- Distance avec franchissement des 15 m

Décrochage
- Volste rentrés
- Yolets sortis

Atterrissage (aux conditions de vitesse de passage

sur llchstacls)

— Distance ds roulage

- Distance avec franchissement des 15m

Vasse & vide (approchés)

Bagages (suivent centrage)

Jhares alsire

Chargs & 1tynité de pulssance

Capacité réservoir carburant

1040 Kg

235 Em/H
210 Em/H

230 T

had
=1
|
3

12k FmfH
107 Em/H
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PERFORMANCES de CROISIERE
104-0 Kg.
i F;m:" W | pe 75% 5% 55%
o) 232 205 190,5 | 172
2000 230 208 193 174
4000 2075 | 2105 | 1955 | 176 il
6000 224 2135 | 198 177
8000 | 220 2165 | zo8 | 1w |
10000 244 203 179 L

2 Re&aultals &n Vi .

# m‘?ﬂ% W omaxi.
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PERFORMANCES de CROISIERE

900 Kg.
e | ee 75% 65% | 55%

@) 2356 210 197 183
2000 2:’34,.5_ 21355 200 185
4000 | 232,5 | 247 2035 | 1875
&6000 230 220,5 2065 :‘l?ﬂ B
8000 227 224 210 122
10 Q00 2_2 2 298 194

— Resulfals =n VY.
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DECROCHAGES EN VIRAGE

o
gc

us importants =6 Virs

Quoique chaque pilote sache que ces risques de décrochage sont pl

qu'en val horizontal, psu savent chiffrer ce risque.

Nous pensons utile de joindre les tsblesux suivants @

459

g®
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EXEMPLES DE CHARGEMENT

11 est important gus le pilote conneisse le centrage de son apparsil,
surtout dans les cas masrgineux, afin de ne pas dépasser les limites autoristes,

Dans cs but, nous fournissons les calculs de centrage pour les ces limit

1 - Mode do calcul
1.1 = Avion vide.

La masse et le moment de l'avion vide par rapport & la rSfézence , sont fournis
dans le registre individuel de contrfile,

1.2 - Chargement.
Les disgremmes de la page 2.4 du mamu=l de wvol définissent les moments de s

= pgsence
- passagers avent
- passagers arridre

- bagages '

2 = Lentrage swant

Le centrage extrfme avant autorisé est de I6 %. I1 est atteint dans ls cas de cha
gement suivant

Avion vide H 5590 H 134 2
Essence 2 107 t 11 2
Pilota léger £ 30 t 22 H
i H $
! T4T 1 187 -

x=0,223 m soit 16,2 %

= Plein =sssence

Min_a_ =& _ —
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3 - Lontregs arridrg
Le contrage arridre extrBme autorisé est de 31 %. 11 est atteint dans le cas de cher
gement suivant g

t WEEEER t_ Moment :
Avdon wvide ' 390 t 134 t
Essenca residuslls H I5 H 2 H
Passagars avent H 150 1 67 H
Pagsagers AR H 150 H I50 1
Bagages t 27 g 35 g
1 H t
: 932 H L00 8

Notez gue le chargement précédent correspond 3 l'svion & 1'atterrissags, apréis consome
mation da son carburant.
Le mBre chargement, avec ls plein d'essence donment 1€ centrage suivant 3

t Magog t____ Moment ¥

Avion vide ; : 320 H 134 i
Essence 1 I07 H II i
Passagers AV : 150 H BT 3
Passagers AR | 150 H 150 g
Bagages H 20 H 35 H

H H H

E I1.01I7 : 397 t

x= 0,390 m soit 28 % dans les limites.

CALORFER LE CENTARAGE AR SANS CARBURANT
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5 - Macge maximals
Exsople de chargement & la massa maximale 3

3 S 1
Avion vids | 550 i 134 g
Essence 3 107 t . 11 :
Pagsagers AV 1 70 : T6 z
Pasgagers AR 3 150 t Is0 t
Bagages : 23 s 33 1

3 z 3
usehanoeas 4 LO7 :

% = 0,390 m soit 28 %
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HESZRAVUIR SUPPIEIAHTATRS OPTIONNEL

Sur demande de notre cliéent, nous fournissons un réservoir supplémentaire
de 50.1 de contenance, et 56.1 d'essence utilisable. Ce réservoir ast situé sous
le plancher arriére, dans la soute 2 bagages.

Lz quantité de carburant tranporté est ainsi portée & 210.1; soit ime auto-

nomie proche de 5,H. Le rayon d'action est zlors de 1250 Km environ.

Influence sur le centrese et 12 messe macimale.

1°~ [asse maximale

dvien vide 10 Tl

Egsence AR. L5 78

Héservoirs PrinFipaux o7 il

Deux pilotes 155 70

' Charge place AR. HELE 123
1040 423

Centrage LO7 mm soit 29,5 7

Plaeces iR. : Limitation a 127 Lg.
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2°= Centrage

Supposons un déeollage 4 12 masse maximale,
et supposons que le pilote consomme 1'esssnce de

Sans consommer 1'sasence [,

Lz centrage devient :

soif un centrage 4 29,5

525 reservoirs principaux

“vion vide 510 13
nogence 47 L5 TE
Deux milotes 155 70
chargs if. 127 123
S
933 412
Centrage L42 mm soit 32 o
le centrage AR maxd est dépasad.
_“——“ ‘
L]
CONSOMERR' DY ABORD LYESOENCE DU RESERVOIR SUPPLE GNTAIRE

— Pour toul chargement particulier, se reporter 2

L=

1tabarue des centrages

L'essence du réservoir AR tient lieu de bagages. (m8me bras de levier).

U Lo 2

Décollage et atterrissage oblizatoire sur les riservoirs avant.
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d& DNécembrs

1G0

Vel surs movennes

ETALOMIAGE DU JAUEEUR DE

RESERVOIR SUPPI

IDATHE
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