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* da Mpi I9TD

II - UNITES ET CONVERSION DES UNITES

Vitesses

1 knot (noeud) vaut 1 mille nautique par heures soit 1.852 Km/H

1 m/see. vaut 3,6 Km/h soit approximativement 2 noeuds
1 mph {mille anglais par heure) soit 1,61 Km/h

4 180 Km/h on parcourt 3 Km par minute
a4 2,0 Em/h it LEm " n
4 300 Km/h " 5¥m W W

voir échelle de conversion Kmh, Kts, m/sec.

HMasses
e otk

1 livre anglsise vaut 0,453 Kg
1 Kilogramms vaut 2,2 livres

Haupteurs =t altitudes

1 pied = 0,305 mdtres

1 mdtre = 3,28 pleds

PEEE 1-2



Manuel de Vol Edition n®1
Avion WASSMER 52 de Mai 1971

UNITES OE PEESSICH

1 EG/CH2 vaut 0,98 BAR ou 981 MILLIBARS
ou 735 M de mercure, ou 28,9 pouces de mercure
ou 98 pizzes, ou 9.8100 Pascale.

La pression atmosphérique type au niveau de la mer vaut
1,033 Eg/em2, 1.013 millibars 760 millimdtres de mercure,
29,92 pouces de mercure 101,3 pidzes ou 10,1300 Pasezle.

TABIEAU DES PRESSIONS D'ADMISSICON

: Pouces de : Pitzes : mm de mercure 5
: mercurs 2 : 1!
: 29 : 99 : 736 :
3 28 : 95 5k : 711 :
: 27 92 : 686 :
: 26 : 88,5 : 660 .
: 25 : Bl : 636 :
: 2L : 81,8 : 610 :
- 23 - 78,3 - 28, :
: 22 2 75 : 559 :
H 21 : 71,5 : 224 :
: 20 : 68,1 : 508 :
: 19 = 64,7 : Le2 2
: 18 : 61,4 : L5T7 s

En wnités anglaise;l PSI (livre par pouce carré) vaut 0,0703 Kg/em2

TABIEAU IES PHESSIONS D'HUIIE TABIEAU DES FHESSIONS DIESSENCE

20 PSI 1,4 Kg/eni2 ou Bars (& 2 % prés) 0,5 FSI 35 g/cn@ ou millibars (& 2 % pré
25 nm lots "™ m 1 70 n n
300 2,11 *® " 2 B o1a1 00 "
40 = 2,81 n " 3 n 210 n
RQ ® 3,81 W m L m o281 M n
60 m 4,22 @ . 5 = 351 ® n
70 = L.92 +#® L é no22 n n
EQ m 5’52 n n 7 n 02 o H
90 m 6,33 n L g8 m 562 "
100 &= 7,03 »n "
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Hamel de Vol
Avien WASSMER 52

UNITES DE PUISSANCE

1 HP = 746 Watts = 0,746 XW = 1,013 Ch = 76 Kgn/3
1 CH = 736 Watts = 0,736 KW = 0,987 HP = 75 Egm/S
1 KW = 1,36 CH = 1,3} HP = 98 Kgn/sec.

UHITES [E CAPACITE

1 IMPERTAL GALLON = 4,546 litres
1 US GALLON =378 ®
1 QUART US w005 °

1 Pints = 1/8 impérial Gallon = 0,568 litres
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Avion WASSMER 52 de Mai 1971

III - DESCRIPTION ET. CTERIS IMENSIONNELLES

Encombzament général
Envergure mawxi 9,40 m
Longusur totalas Te3 m
Hautesur totale 2, I m
Surface totsle 12,4 m2
Garde d'hélice au sol tout détenduy WA 52 29
m n tout splati WA 52 IO

{amortisseur enfoncs, preu dégonfls)

Yoiluze
Prafil HACA  53.41I8
Allongemsnt 7,1

Digdrse %40
Corde sérodynamiqua moyenns 1,275
Ailpzong

Surface 0,387 x 2 m2

Angle de débattement vers ls haut 23e
vers le bas I3®
Tolérance + I730

Débsttement du velant - sge

Commands par volant pignon, chaine st circuit & clble dans le fuselage et les ailes,
remvol par guignels sur bimlles dlatiague rigides,

Page I,7
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Avion WASSIER 52 - de Mai I9T7I

Volets de courbure

Commande électriquse
Moteur, réducteur, pignon dentd, voulie - commande par c2bles. Bragquage progressif.
Indicateur de position
Volets & recul et A fente
Surface 0,688 X2 m2
Débattements décollage 48° ménkte e 42°
atterrissage 30°

Empennage horizontal — Surface 1 X2 m2
Entierement mobile avec anti tab automatioue =t commandé
Commande par c&bles
Débattement vers le haut  12°
vars le bas 8=
Tolérance i
Tab avec profondsur zu neutre
13® yers le bas
16° vers le haut
Toléranee -+ 2°
Surface du Teb 2 fois 0,1355 m;

Zmpennage vertical

Classique, {leche en arriérs, volet mobile équilibré
Surface 1,05 m2
Commande par c&bles aller retour =
Débatiement de la gouverne de dirsction

265 7 10 mm & 1a base du volst.

Page 1.8



Manual de Vel Editdion N®* T

Avion WASSMER 52 da Mai I9T71
Afterci
Type tricycls fixe 3 rous asvant dirigée par ls palonnisr de dirsction
Yois du trein principal inm
Distance entre roues nrincipales et mous avant I,64 m
Dimensions ¢ rous AV 330 x I30 pression 2,1 bars
o t rous AR 420 x 150 L 2,1 bars
Amortisssurs oléo-pneunatigues prassion 9 baxs
Jambe avent & enfoncement diract ' 4,53 bars
Freina

& disguss

Commandes par poignée ou tzbelsu serrant simultansment les dsux jambes
principales

Parking par clapot da retenu commandé

o mot EUT
Moteur LYCOMING O 330 D (IGD HP) 4 cylindres, prisa dirscis, cylindres opposés
horizontsux refroidis par air,

Sens de rotstion, vue de la placs pilote, sens des aiguilles d'uns montre,

HEd
HARTZELL HC- T 2 YL = I B 7THa563 A - 4
Diamdtrs 1,83 m (72 pouces)
Régulateur 3 viitesse constants WOODWARD B 2I0.681



Manuel de Vol Edition N® I
Avion WASSMER 52 de Hai 1971

Casburant 100430 Octanes, minimum
Lubzifiant— Huile Asro

Tempéreture ambiants movenns Huile recommandée
Au=dessus de 60°F ou I5°C SAE 50 ou Multigrade 40 ou 30
de 309 puy O%2C & 32°C
de = O0°F & TOF ou = IB°C & + 21I°C SAE 30 Y 40 ou 20 W=30
Au—dessous de + I0°F ou - I2°C SAE 20 i 20 W=10
Pour 1'smploi des huiles dispsrzssntes se zdférer & la dernilre &dition du Sexvice

instroction LYCOMING N° 1,014,

Capacits des réserwoirs 1 Essence : 150 Litres rés. G et D - Reservoir AR. 7O Litees

Lubritiant : 7.8 Litres

Page 1.10
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1. Cpmpsas
-— Anfmomaire

7~ Horizon

I= Altimgbra

= Y0m

~ Dirsetionns=l

T— Varie

— Radio - Compas
10 Trassion adnission
11~ Air cebine (Chaud - Froid)
12~ Air chaud (Cuvert - Formé)
15— Frein 82 paro
T Fead e
15~ Tde L B ol g el
1= ad5o8
IT= Pregsion huils
18~ Presaion ess=ncs
19 Tempr=etyee Hoil

= To . ot ATnye
Z1- Jaugeur ss3encs  réservolr
2~ Jausgepr =snsnes  rogervolr

= ~mperamzbr

2= Bysa =ir 1 i Proid

T Pompa L. = assanIs
T= Tdlocbar tos
2 ;
20— Damarrveur
~ Braker suzeissiins
- ' volats
1~ T ralais domarrsir
- roy - 2
| - F
15 ! redig
3= Anetha g=g
i - Ll 4 -~
A= lBERSLLe PLonessa
| S b P i = =
sid= Co gt volek lscuriguas
0 T - L 5L i T A
v 2T SCTENY =03i5100 o1 3855
- QL e o

1= Indicataur nosition tab

L2~ Braker Phare aiterrissage

3. Manelie hélice

Lk Javgeur  réservoir supplémenfaire

PLANCHE DE BORD WA 52

- page 1.12




Editien N=2
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G
I0=
Il=
I12.
13-
T4
I5-
I6m
17
18-
[S=
20
2l=
22m
23~
24
25=
26w
27

Compas }ﬂ 28~
Andmomiire _HEE 29-
Horizon 30=
Altimetre @ il-
V.O0.H. j2-
Directionnel 13-
Vario T .
Radig-Caompas 35-
Tachymztre 36—
Pression admission IT=
Air cabine (Froid) 38
Air chaud (Ouvert = Fermé) 39~
Frein de parc 40~
Frein 41~
Réchauffage carburateur 42—
Radios 43-
Pression huile 44—
Pression essence 45~
Température huile 46
Température cylindre 4 47=
Jsugeur essence réservoir 0. 48~
Jaugeur essence réservoir G, 49«
Ampéremd&tra 50~

Réchauffage antenne anémométrigue
Breaker Contact Général
Bresker Pompe &1, sux, Bssence

Sélecteur magnétas

PLANCHE

Démarreur

Breaker excitation

" valets

" relais démarreur

" instruments Jaeger
kL rotating - hille

" Teux
i radio
" phare
Manetto
Mansttie
Manetie hélice

Contact wvolets £lactriques
Indicateur position wolets

Volant de tab

gaz

richesse

Indicateur position tab

Jaugeur rdservoir supplémentaire
Suction gyro

T" extérieurs

Horizon de secours

Bille ou bille aiguille

VYoyant de charge

Jacks micro - casgue

51 &4 56 = Brakers radio

57~

DE BORD

Robinet essence

WA. 52
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Avion WASSMER 52

Edition N® 1
ds Mai I9TI

c) Fagteysy do chargs limite do calcul
positif 3,8
ndgatif - I,9
d) Masse maximsle
autorisde 2u décollage 1,060 Kg
& l'atter-issans I1.060 Kg
e) Centrage

Mies 2 niveau p bord inférisur do poarts

Riéfdérence de coentrage t berd dlstiague de la corde de =Efirencs

Longueur de la corde de riférence 1,375 m

Limites de chzarge

Centraga avant (en % cords riférence

{en distance bord d'attacus

Cemtrage arridre (an % corda référence

{en distance bord dlattaque

f) Chazgement limite
Nombzre maximum d'occcupants
Places avant
Places arridre

Equipage minimm 3 I Pilote

Soute 3 bagages t Au—dela de 10 Kg,
viarifier ls centrags

18 %
0,220 m

—F

1l &
0,427 =

45 Kg

Fage Z.2
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Hanusl de Vol Edition N* I

Avion WASSHER 52 de Mai 1971

CCHSIGHES FAATICULTERES DE CHARGEMENT

Vous devsz, 8n szincise, owent chaguco wol, connafire 12 masse st

vobre svisn dans le charmgemsnt smportd.

L'ahague d= centzege vous =st donnée pour faciliter ce calcul.

1%/ Ssul 1= centzage arczifre doit firp vArifig, 1= centreoe svans exirinme suscep-
£ihla 4108%re gbtenu =n vol (pilote léner seul 3 bord, réservoirs vides) est
on or-idre du ceptrsoe A vides

28/ 11 ast impisatif de vizifisr le centzage par —apport & 1la linit= ar-ifre, chaque
fois nua la —esoe dos bagsges dipasse 30 Kg, nu gue le poids des bagagss plus
naassgers arrifro,ddpasse 180 Koa,

39/ fstharls AVusilizetion de llabague de cenizans.

LS §

Apiswves sus 1o rpgistre individusl do contrBls la masse & wvide ot le centrage

ce 1'avion.

Far sxompio : P Ko M (m. kg

Avion J vide 590 134

tos 150 57
Passagers (lu an C 150 150
Essonee (1u en 3) 107 11
Bagages  (1u =n D) 25 L

Totoux point G 1022 #96

lesortor =2 ooeint suz le graphigus NP 2.
1

Lo noint roprisentztif ost & llintdrisur des limites, le centrage de 1taviocn est

CHLICCE.

Page 2.3
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Hanuel d= Vol
Avion WASSMER 52

Bdition n°1
‘de Hai 1971
Ed.N°2-Ddc. 1973

VENT LIMITE DIATTERRISSAGE

LIEURQPA est limité en conditions normales & 15 Nosuds de composante
vent de travers. Cependant, des atterrissages ont été effectuds avec une

composante vent de travers d= 25 lpends.
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Edition n°1
de Mai 1571

Avertisseur de décrochage

Réglage limite 6 4 12 Em/h, avant la vitesss minimum de contréle (cas du
centrage avant).

Rappelons que selon le chargement, la vitesse de décrochage en position
atterrissage peut varier de 90 & 110 Em/h.

Yrilles

Lasz manoeuvres acrobatiquses y compris la vrille sont interdites.

Limitaetion moteur = Repiéres des instruments

- Régime medimum continu : 2700 T/Min. (160 HP) trait rouge & 2700 T.Min.
~ Température maximum des culassas 260°C (500°F)
(Are vert de 150 & 230, Arc jaune de 230 & 260 Trait rouge 250)
— Hulle température maxi 118°C (245°F)
(Trait rouge 118°, Are vert de 20 & 118°)
Il n'y a pas de température mindi.

Nota : Il est inutile de faire chauffer systématiguement le moteur au point
fixe. (tout excés est nuisible)

Le moteur est suffissamment chaud pour déecoller lorgue la commande

de gaz peut 8trenpoussée 4 fond sans que le moteur fasse entendre
des ratées.

~ Huile (pression). BRalenti minimm 1,75 Kg/em2
Normal L,2 & 6,3 Kg/em2 (hre vert)
Maximum au deépart 7 Eg/em2
~ BEssence (pression) Normale 200 g/cm2
1aori mum 560 gdcm2
Minimum 35 gfcaR

Page 2.6



Manuel ds Vol Edition N® I

Avion WASSMER %ﬁ : de Maj-1971
Carburants

Essence aviation : minimuem Dcotanss  I00/I30

Résarvoirs 2 x 73 Le

Jaugeurs - Etslonnage

Valeurs moyennes résexrvoir
0 g 410
Si rés. optionnel installé voir

1/4 18 voir tableau d'estalonnage page 5.7
1/2 35
3/4 53
L/ - 69
Plein ‘B

Lubrifiant
Huile, Perdant 50 heures, wutiliser l'huile minérsle ordinaire. On peut ensuite utiliser

les huiles "dispersantes",

H t Viscosité : Huile 1 Températures t
- Température ambiante : huile tMultigrade @ H :
1 moyenne au départ t minérale @ 1 Recommandées : Maxdmum 3
H 1 SAE 3 SAE : S H
H H H H 4 i
t +de 60 F + de I5°C & 50 * 40 ou 50 :IBOF B2°C ¢ 245 F IIB°C g
t JOF&a9%F 0a3o°Ct 40 L 40 :IBO F B2°C @ 245 F IIB®°C
r DF&aT0F -20°C & + 1 o $40 ou 20W-30:ITO F T6°C ¢ 225 F " IDB®C
200 C
i H H H H i
t = de I0°F au-dessous de 3 20 s+ 20W 3D :IAODF TI"C ¢ 210F garc 3
- I0* C
H I 4 4 4 H
1 : 1 i igiea 3

Le réservoir (Carter moteur) contient 8 quarts, soit 7,6 litres.

La consommation dthuile maximum (o Parﬁr de laquelle la révision du meoteur s'impose
sans délai) est de 0,0I0 lbs/bhp/heure, soit en croisidre 0,9 litres/heurs,

L is

= vol en atmosphéra givrante prévue interdit.

ﬁﬂgﬂ 2.7



Manuel da Vol Edition N° I
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PLAQUETTES OBLIGATOIRES

Quentité Désignation

1 Indication brakers WA 5I,79.00 rep. I

I Egntact gindral pompe suxilisimm . . N

I Démarreur " # . —a

I Bagagas L n ® 4 ([sans roSasrv. AR)
i Essanca 100130 octanes capacitd 75 Le WA'S2 79.0 rep. 5

I Richeaso " " . B

1 Gaz " " o T

I Sens valant tab A " " B

I Indicateur tab " " " g

I Indicatsur volets = " n I0

I Volets intermupssur = = s

2 Air ecsbinm b o noia

I Air chaud " " I3

I S&lecteur megnétos Bendix 5T WA 8.05

I Frain WA 5I.T9,.,00 rep.l5

I Paze " 5 " 16

I Misro—casque R B "

i DéTanss de Tumer L w wET

I Aéchauffage carbu = - " I8

I Sélectesur robinet esssnce WA 352.79.0I rep. 3 (swvec rSsexv, AR)
I Utilisation avion § limites d'emploi WA 5I,79.00 zep.lB

I Essence 100/430 octanes capscité 0L WA 52.79.01 rep. k

I Limitation plsce AR WA 52.T9.01 zep. 2

1 Sélectsur robinet essence WA 51,79.00 rep.20 (sans rdserv, AR)
I Pes hé&lice (WA 52) WA 422,79.00 rep.2l

Page 2.8
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SECTION 3 — PROCEDURES D'URGENCE

2 = Pannes su décollage

O = Foux

€n dessous de 400 m. ne pas entreprendre le retour ay terrain ot choisir le point
dlimpact secteur avant,
Couper 1l'essence, la pompe et 1'allumace

REduire la vitesse pour stopper 1l'hélics

Amener 1'hslice 3 1'horizontal & 1laide dfimpul=ion au démarzeur (si l= temps dis-

ponzble la permst)

Couper le contact général

de moteus en wvol

IEI

/ Couper l'interrupteur général

2%/ Femmer 1'sssence

3%/ Mettre plein gaz

4°/ Couper les contacts magnéto une Tois le moteur arc@ts

Nota-~ Ne jamais tenter une remise en route du moteur apriés 1'arrft de ll'incendie.

c - Atter-issage en campaane

Pricsutions & prendrs @

Couper 1'essence, la pompe et 1'allumage
Vérifier les ceintures

Réduire la vitesse pour stopper 1Thélice Facultatif
Amagner 1'hElice 3 1'hosizontsl 53 ndcessaire au démarreur }

Sortir les wolets

Couper le contact ginéral

Déverrouiller les portes

Page 3.1



Manuel de Vol
Aavion WASSMER 52
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de Mai I97L .

d - Aupture d'une commande de vol principals

- Profondeur ou direction

Régime de vol, changement de configuration st atierrissacge demeurant possible en

utilisant les autres commandes de vaol, le compensatsur de profondeur et la puissanc
motries,

~ Bauchis=smnent

Le contdle latéral peut Bire assuzé par 1'effet induif de 1a dizection aux vitesse
normales de croisidre; par contre, & 1'stter-issage, pour conserwver le contzBle, i
est impératif de garder les volets rentrés et d'effectusr l'approche & 1a vitesse

d'au moins I,4 Vs.

8 = Vrille involontaire :

Action du pled en sens contraire au sens de rotation, profondesur ramenée
en position moyenne.

‘Page 3.2
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" de Mai 1971

SOTIM IV — PACCEDURES ORMALES
CHow LIST SIMELIFIEE
Svont miszs sm souen =t dicellogs

COMTACTS = Fogndtos - Elecirigues - Radio

COMMNIDES Vol  =-Iires
P b RS el
e b - : Mai — .L'- —
JeitePa = Jofonidissoment motour - gcaz - Midange

‘
TOLT SIMDTTION it b yoreidrsn, Coiptiren. commart

PR i [ ——
T=mh-attenrigosng

Gaz = Velilots ~ ichesss — Pompe

Yitagoms at

Dacollaoe 106 ~n/it 57 Kis
Montge pour Schapper obstocio : 130 KeH OO RKts
100 Km/H 93 Kis

MONTEE 2,700 T/min 90 piAzes
CROISIZE : 25300 T/Min.B5 pidzes

L

an voysce

oy BN

F=ispntoiion

LEd

I40 EmyH 73 Kia
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CHECK = LIST

Effentute suivant page 4.4

B - Avant miss oft zouts
= Frein de parxo tird {ou: cales)
-~ Riglage siBgss
= Cginturaes atischées
= Commandes libres
= DEhattemsnts compensateur profondeur
= Contact gfndral / marchas et breskers néeessaires enclenchéa
= Varificatdion jaugsurs sasence et sélecteurs
= Egsence suvarte sur réssrveir la plus plein

C « Hiss pn oute
- Essence ouverta
- Mélanga / riche
- Plein pstit pas
- Réchauf'fage carbu fermé
- Pompe suxiliaire / marche
= Injection & ls manette de gax 8l motsur froid
= Manetts de gaz 2 cm en evant
= Appuyez sur ls bouton démarreur (I0" maxi)
- Contact magnédta (I + 2)

Page 4,2
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Ly B

CHECK = LIST (suits)

D = DEeallsge
I = Pompe Alectrique en marche
2 = Velets & 18° (repire rouge sur les volsts)
3 = Richasse sur plein richs
4 = Hélice plein petit pas
5 = Plain gaz
& = A 90 Km/H (48 Kts), déjsuger la rous avant
1 = Décollage sntre 100 et I06 Km/H (55 & 59 Kts) suivant la masse au décallage

£ ~ Montsn
a) de O & 100 m
= Montée & I50 Km/h {80 i{tﬂ}

b) + 100 m
= Régima ramené B Z,550 Tr/min.
= P.A, 90 pidzes

Rentrar les valsta

= Couper 15 pompe £lecirique
= Montée en veyage & 160 Km/h (95 Kta)

F = Azz@} = patking
= Frein de parc tird
= Mélangd tird (Eteuffoir )
= Contasts magnétos ornpds
= Essence fermfe
= Tous les moyens radis asur OFf
= Contact ofSndral et tous les breskera disjonctés

Page 4.3
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VISITE PREVOL

A

— Contzet génédral

sontact magnitos o
Verriire et pare-b

Volais — Charnidres — lixes

Ailerons = Charniires

Ansenne ansmométrigues

i * =
(Protectzur enlev:, oropraié)

-ssence - Bounchons — Purges
Jembe gauche - Conflage
Capot moteur ocuvert

Fixation et Stat apparent
fti-motaur, suspension -lastique
Lccessoires,tuyauteries huile
2t =2ss=nes
Sonducteurs dlectricues
Jlapets da refroidissement di-
flectzurs
Héliece, état des males
Carénage de nez

Tivezy dthuile

0

e e
ad ﬁ ]I—l iC"l

i

'_I
N

Zefermer soigneusement le capot
mot=ur 3

atherrisssur svant
Jemoe drolte

Zéservolir droi

i
La
L]
e
i
S

.-1:'_161‘01'1 4 3
o2

impennages, Siat gindral,
charnigras

Volets

furge du gircuit essence
(un surseur sous chague aile
coLe luselage et un purgeur
sous fuselage, ophion réservoirs

suoplientsiris,

Page L.4
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UTILISATION DU RECHAUFFAGE CARBURATELR

(D'aprés LYCOHING Service Instruction I.I45 A du B/I2/1967, les aspects
tochniques sont apnrouvds ooar Ja Fol.A.).

Dans la zone de température — I0®C 3 + 30°C par temps humide, il peut se forme:
de la glace dans le circuit d'admission, m@me en &t&.

La grande vitessa du mélange passant =u venturi du cerhurateur st la vaporisa-
s3snce peuvant produite une chute de température d= prés de 40 dagrés,

s
[
[=]
=
o
(3]
[t
m

3i cet air contient une certaine quantitsé d'humidité, 1l'eau neut se priciniter

La formation d= glace commence =n génSral sutour du papillon et peut se déve-

lopper suffisamment pour causer une chuie de puissance considérshie,
P =

La chutz de puissance eet détectss @
I

nas Tixe

[

— par une chute du rSgime moteur si 1'avion mst dquip® d'urme hélicse

vitesse constante

e

- par ung beisss de la pression dladmission si 1!'avicn a une hélice

5i 1'cn n'intervient pas, on peut aller jusqu'3 1'srcf% complet du moteur,

C'est pour dvitar cet inconvinient qulon dispose dun systZme de réchauffage
de 1'air admis =su carbursteur. Co systime réchauffs 1'air par lachage du pot d'échappement et
un volet commandé par une tirette =u tableau de bord permet dlalimenter le carburateur soit en
air chaud, =oit en air froid,

Le fonctionnement continu sur 1l'air chaud doii Btr= Svité & cause ds la perte
de puissance et de variations de la richesse du mélange. La forte température favorise 1'auto
allumage =t la d&tonation gqui Tatiguent Znommémént le moteur.

Voici la fagon d'utiliser correctement le richauffage du cathurateur.

Au Sol-
Llusags du réchauffage au sol doit @tre limité au maximum. En effet, llzir du
circuit rdchauffé n'est pas filtré et on risque 1'introduction de poussidres conduisant 2
llusure prématurée des cylindres et des segments.
Le réchauffage ne doit Bire ouvert su sol uniguemsnt pour s'assurer gu'il fonec-
tionne correctemont,

Décollage-

Lz décollace =t le fonciionnement plein oaz doivent Btre faiis plein froid.
La possibiiliisé de ngivrage plsin gaz est trés petite et peut 8tre pratigquement négligée.

Page §,.5
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UTILISATION DU RECHAUFFAGE CARBURATEUR (suite)

Montsie—
Si on moni= avoe plus de 80 % de la puissance, on doit rester sur plein Foodd,

Tout=fois, s'il est nécsssairg de rdchauffsr, il sst possible gue l= fonction-
nement du motszur devienne dur. Ceci est dO 3 l'augmentation de la richesse du mélangs en
eszence due & 1'augmentstion de la tempéreiure de 1l'air dladmission,

A

3i caeld survient, il faut appauvrir pricsutionneusement, d'uns cuantitd juste
suffisante pour que le moteur tourne rond.
Cesser 1g réchauffags dis gue les conditions de givrage ont disparu et onri-

chissez dés que vous Biss reveEny sur sir froid.

Laissez en principe le réchaufface poussé (froid). Les jours brumeux, pluview:
nuageux, humides, gquelgue soit la tempsraturs extérieurs, surveillez les signes de baisse
de puiszszance.

Touts baisse inatiendus de sression d'admissicon (hilice pas varisble) ou de
nombre de tours (hélice pss fixe) doif vous f2ire suppossrs ls givrage du carhurstsur,

I1 Taut alazs tirer le zichaufface 3 fond et ouvrir les caz pour rdcupdror
votrs Tégime. 51 le motsur protests, spoauvoisscz juscu'd ce gu'il tourme rond.

Il se pooduirs une petiie haisse de puissance supplimsntairs qui sers —Scupdzs
lorsgue la glace serz fondue.

Lorsque l= glsce seras partie, i1 faut revenir su Toncitionnement Troid 2% la
richesse riéclée des nouvsau,

S5i 1'avion est &gquipg d'un thezmomi@irez de cabursteur, on peut uvtiliser unm
réchauffage paztiel pour mairenirc le mélange su—dessus du point O°.

ATTENTION

Quand on opgre & réchauffage partiel avec un avion gui n'est pas Squipé dlun
thermometre de carburatsur, il convient d'8ire irfs prudent.

Le givre en cristaux gqui passerait normalement & travers le circuit dladmis—
sion peut Btre réchsuffe jusquau point ol les cristaux sont smengs & 1'étet liguide,.

LYhumidits peut alors Tormer de lz glace su passace duy venturi,

I1 =5t conseillé alors d'utiliser seuloment las oositions oxtr@mes (chaud ou

froid) de la commande de réchauffage.

tierrizsane-

Pendant l'approche le richauffage du cacbu doit 3tre géndrzlement sur ls posi=
tion froide (poussg). Toutefois, si 1'on prévoit des conditions de givrage, il Taoul alors
mettre plein chaud,

Si 1'on a alors besoin de remettre les gaz, il Taudrs repoussor le réchaoffage

syr plein froid.

Faoe L6
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PEAFDRMANCES WA 52

Mzsse maximale autorisfs 1.860 Kg
Vitease

- Vitesse meximals au niveau ds la mer 255 Km/H

- Croiaidrs 75 % de ls puisssnce 2 5,500 pieds 230 Km/H
Raypn disghion

- Crofsisre 1 75 % de la puissance & 5.500 picds

- Rayon dlsction optimal & 10,000 pieds 9I0 Km

- Avec réservoir supplimentairs 1.250 Km
I do téo iveau de . 4 m/s
Plafend pratigus 4,400 m
Décallage

= Distance ds roulage 230 m

- Tistance avec franchissement des ISm iT0m
Déczpchage

- Volets rentrds 124 Km/h

- Volsts sortis 107 Ka/h

Atterrissage (aux conditions da vitesse de passage
sur l'ohetacls)

- Distance de roulage 200 m

— Distance avec franchissament des IGm 400 m
Masss B vida (approchées) 600 Kg
Bagsoes (sivant centrage ) 2% Kg
Chazce glaizg B4 Kg/m2

EI % J‘ a - E -
avec réservoir supplémentairs 290 L.
itd ir i 7,89 La

Pags Sal
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REGIMES PRECONISES POUR L'UTILISATIDN
D WASSMER 52

- Décollage et montde ¢ 2,700 T/Min. Plein Gaz
= Au~dessus da 6,000', augmenter légirement le nombre de tours

Altitude Nombre Pz

g 2,300 85
I.000¢ 64
2,000¢ 83
3,000t 82
4,000t Bl
5.000¢ 80
6.000°% Pe Ba
7.000" 2,400 Ps Ga

Page 5.2
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DECROCHAEBES EN VIRABE

qulen vol horizontal, peu savent chiffrsr ca risgus,.

Nous pensons utile de joindre lss teblesux suivanis 3

Quoique chaque pilote sache que ces risques ds décrochage sont plus importants en virage

Avion WASSMER 352

MANLEL DE VOL
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EXEMPLES DE CHARGEMENT

11 est importsnt que l1e pilote connaisse le centrags da son appareil,
surtout dans les ces marginaux, efin de ne pas dépesser les limites asutorisées,

Dans ce but, nous fournissons les calculs de centrags pour les cas limites.

I = Mode de ealcul
I.1 - Avica vide.
La masse 8t le moment de 1l'avion vide par rapport 3 la référenca , sont fournis
dans le-registrs individuel ds contrfle.

1.2 = Chargement.
Les diagremmes de la page 2.4 du manusl de wol définissent les moments de

- BEEanCe .
- passagers avant
- bagages,

2 SR e
i Le centrage extr®me avant sutorisé est de 16 %. I1 est atteint dans ls cas de char-

t o Mageen ¢ Homent ¢

Avion vide 1 390 I I34 H
Essence 2 107 ? II H
Pilote léger : 50 ' 22 :
- ] 1
N 7 167 s

Xm UIEZ:E m I:Ii:'ﬁ IE,E o

= Plein essence
- Pilote léger

VERIFIER LE CENTRAEE
Page 5.2
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3 - - g = i~y

Le centrage arridrs extremé aitoriss est da 31 %. 11 est ‘atteint dans le cas de char-
gement suivant g

t ] -
Avion vide : W 9+ DM »
Esssnce résiduslls ' 15 : 2 2
Passagers avant 1 150 1 67 t
Fassagers AR I50 1 I50 t
Bagages t 27 : 33 t

! - 1 3

: 932 r 400

xw 0,427 m soit 31%

4 = Influence du carburent
Notez gue le chargement précédent correspond & l'avion & l'atterrissage, sprds consom—
mation de son carburant.
Le mBms chargement, avec ls plein d'easence donnent ls centrage suivant i

: Masse 5 Homeqt 3
Avion vide : 0 ¢ 134 4
Essence : 107 t I1 8
Fé:_:sa_qers_ AV t Is0 z &7 2
Passagers AR : I50 g 150 :
Bagages : 20 : 35 E
z : z
H 1.01I7 i 397 3

xm= 0,390 m soit 28 % dans les limites,

CALCULER LE CENTRAGE AR SANS CARBURANT

Pﬂgﬂ '5-:3
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Rvion vids

Eswence

Passagera AV

Bagages

= ﬂfa._gn. m

i i 1
H 550 s 134 2
H 107 ' Ir :
t 170 t 16 3
$ 150 ] I50 z
: 23 : 33 :
1 S22 L__ et _.I
o 10kt K07

soit 28 4
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r bl el

arr:.:‘&m dans la soutes & bagages)

Réservoirs principaux o7

Devx pilotes IS0
Charges pl=ca AR 123
.

I.068

Centrage 427 mm soit 31

Le guantitd de carbursnt transports est sinai portée 3 21D Ley soit unm a.rharmw
de 6§ H. Le rayon d'action est alars das 4250 Km Enviromn,

139

II
68

123
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2% CentrﬂgE

Supposons un décollage 4 la masse maximale, soit un centrage 4 29,5 &
et supposons que le pilote consomme l'essence de ses réssrvoirs principaux

sans consommer l'eesence AH.

Le centrage devient :

Avion vide 610 141
Seeence AR L5 78
Deux pilotes 155 70
Charge AR. 123 123

933 412

Centrage /2 mm soit 32 &

Le centracge AR maxi est dépassé.

CCHSOMMER DTABCRD LTESSENCE DU RESERVOIR SUPPLEFENTAIRE

3°~ Pour tout chargement particulier, se reporter i 1'abague des centrages :
Ilessanece du réservolir AR tient lieu de bagages. (m®me bras de levier).

Utilisation

Décollage st atbterrissage obligatoire sur les reservoirs avant.
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ETALDNNAGE DU JAUGEUR DE RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

Velpuzs movenpes

1/4
1/2
3/4
4/4

(]
m N

dd 8

Fage 4.7






