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I knot  (nosud) vaut I mille nauvtigue saz heurs seit I,852 kae/h

I mfsl weut 3,8 km/h soit sporoximativement 2 nosuds

=

mph (mill= sngl=is par hsurs) soit I,5I ke/h

188 ka/h on parcourt 3 ke par mipute

e

240 km/h on perzcouzt 4 km opar mintis

e

308 km/h on pazcouct 3 km per minuie

[ue

voir échelle de conversion ks/h, ki; ms.

HMzages
I livre anclaise vaut 0,4536:kg
I

kilogramm= vaut 2,2 livres

Haufteurs st aititinles

I pisd — 3,385 mit=e-

I métre ~ 3,28 pi=ds
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JHITES. DE PERSSION

[

kz/om2 wand (0,98 BAR on
on 735 MM demercure, on

ou 28 pitzes, ou 9.8L00

& pression ztmosphérigque Type an nivean de la mer vaus
kg/em2, 1.003 millibars, 700 millimdtres de meroure,

,033
29,92 pouces de mercure,

TABIEAY. DES PRESSIONS DYADNISSION

981 MILIISAR

28;9 poucss dez mercure

Pzgeal .

101,3 pisgzes on 10,1310 Pageal.

-

-

Pouces de

mereure
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35
2y
26
23
24
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22
21
20

-
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En unités snglaises: 1 PSI ( livrs

TASIEAD DES PRESSTONS D1HUITE
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685
&60
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8L
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321
5082
LB2
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A EE wE BE e mE ke B4 e FE, an as

par pouee carrd) veut 0,0703 kg/on2

0,5 PST 35 g/em2 ou millibars (32 % prés)
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HNITES IE

PUI S3ANCE

HP = 746 Wati - 0,746 kw ~ 1,013 ch - 76 kgu/s
CH = 736 Watt = 0,736 kw = 0,987 HP = 75 kon/s

1l

It = 1,358 CH.= 1,34 HP = 96 kgn/s
UMETES BE CAPAEITE
I IMPERIAL BALLON = 4,346 litres

b=

US GALLON = 3,78 v
QUART US = 0,245 "

Pint = 1/8 Impsrizl Gallon = 0,568 litze
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ZLF ~ DESORIPTION BT CARACTERISTIOUES DIMENSIONMNELIES
v.?:}j_-c?_:nﬁhremant._ general
Longasur totale 7550 m
Hzuteur iotals 2;10 m
Surfzce totals 12,50 m2
Gards dthélice zu sol ditendu 28  eom
u " toub aplati 5 &

( amortisseur enfoncé, pneu dégorifié)

Joilure
Profil MAGA  63.438
Lllongement T
Dizdre 6°L40
Corde aérodynamigue moyenns 1,375

JLAiTsFons

Burface 0,387 x 2, m2

ingle de débztiement vers le haub 23
,vers lg bag E3= I
Tolérance = 1°3@

Débattement du volant t  gHoe

¥4}
b

Commande par volant, pignon, chaine et circuit & c&ble dans ls fuselage =t 1es ailes,

renvol par goicnols sur bielles d'azttague rigides.

L‘_:,::_E 'I".!_..
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Voists de-courbure
L e

Commande £lectrigus

Motsur, réducteur, pignon denté, poulis - commands ps» cBbles. Braguage progressif

indicsteur de position
Velst & rseul 3 fente
Surface 0,688 x 2 2
Débattements d-=m}1_,,age BT
) atterrissage 30°

b— |

Empennage horizontal - Surface 212

r.ntlere:nmt m-:lhl.j_ﬂ avec anti-Lab sutomatious =t ccmma:idle
commande par cibles
bBébattenent vers ls ha::.t ipe

:‘1'-.'_ _ vers le bas ge

Tolérance e I
Tab avee prefondéur zu neutre
= 13¢ vers le bas
16° wers 1€ haut
ek e Tolérancs & 2°
Lo " Strface du Tab 06,1365 x 2.= ©273 m?

_Ln*-bannaze FErti gal

GlaEElqu £1% che en arrisre, volet mobile Sauilibré
Surfaes 1,05 2

Commande par cfble aller rebour

Débattemsnt ds la gouverne de direction

265 10 g & 1z base du volet.
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kg e e}
Afkeroisssurs

digtsnce sntT= foues principslts=s =5t Doue avsmh

Dimensions ¢ rous RV 380 0 I30 pression
L : zous AR 420 » IS0 *
Amartisseurs olig-oneumaticues [

[

lambs evant 3 snfoncement dirsct AV

4

yps toipyele Tixs 2 zoue avant divigés par le paloonier de direciion

1,64 m
21 bars
24 bars
2 bars
45 bazs

Eommandes per poignéss =u teblesu Tredimsnt simultsndaent les dedk Toies

Parltino par clapet de zmfenue commands

Ermupe motocoronulseurn

Motsur LYCOMING C.360 & 1 L B (I80 HP) 4 cylindzes, prisa dirscte, cylindres

cpposée horizontaux refroidis par air,

sns de roisiion, vue de ls place pilote, sens des siguiilss d'une montre.

Mc CAULEY 2 D 36 - C.IA.TH KM 4

Diamétra I, m

Régulz=teur & vitesse constante WOODWARD B 2I0.581

§ il -
Ugulon =

1°/ HOFFMANN HO 2% HM 180 460
Diométre ;’,ED Tood m bipale bois

HO W I23 K/160 R
BOm

OWARD 210,582

20/ HOFFEAMNY
tefnals

Ly
ke




MANUEL: DE VOL Edition N% 5
Avion WASSMER 34 AVRIL ISTA
Carburzsmt I00/I30 Ocisnes, minimum
Lubritiant huils Aére
TempSr=turs smbiante movenns Huile recommapdes
Au-dessus de 50°F ou IS°C SAE 50 ou Multigrade 40 ou 50
de 30°F ou O°C & azec
de — 0°F & JO°F ou -IB®C 2 21°C SAE 30 " 40 pu 20 W-30
Au—dessous de + I0°F ou =]2°C SAE 20 u 20 W-30
Pour 1'emploi des huiles dispersantes, sz TéTérer = le dermigre Sdition
du Service Instruction LYCOMING N® I.0I4.
Capacité des réservoiss ¢
Asservoirs Do / 75 Litres Asservoir AR / 7O Litres
Agservoir G. / 75 Litres (Cptionnel)
oy Réservoirz AR / T20 Litrss
(Optionnel)
Quantité utilissble @ T2 Ligres
Lyhrifiant = T,E Le
_ == —
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3 Horizon

5= WLORG

6~ Directionnel

7~ Vario

B= Aadio-LCompss

3~ Tachymetz=

[0=- Pression admissicn

I1— Air cahins (Froid)

7. ﬁir ;hagﬁ {Ourers - Farmé)
13-~ Frein da parc

I4- Fredin _

15- Aéchauffage carbursteur
16~ Radios

17- Pression huils

18- Fteaainn.essencz

10= Temmératerse huile

| 20~ Tempérsturs cylindrs

21- Jsugeur esssnce rézezvoiz De

27a Jmigeur gsscnos réssrvoizr G
23~ AmpSremStze
S

AL DEpkauEfans anianng aINSMOMETIIGUS
25~ Brsaker Contact Générsl
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Manatis
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Yol=ot de tab =k
I dicsteur position taﬁ- 1::55iﬁ;ﬁ

Sugiion gyzo

T® extériaurs e i
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Voyant de chargs
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SECTION 2 — LIMITE BIEMPIOT

Llavien Wi 54 & 586 certifis an Reglemsnt FAR par 23 Amendemend 7 cmnpfis.

Catsgorie Normale

Catézorie N

B) Iitesses limites (Ku/h)

his

JOE Vitesse 2 ne jamals dépasser 302

Vitesse maximale de croisiire 270

Vitesse de calenl en eroisiire 270

Vitesse da manocsuvre ?Ef

e Vilesse limite voleds sortis 292

» Viteese de cédrochage aves hypersustentatsurs . :

en position atterrissazs g

Vitesse de dicorchage, wolsts rentrds e
SEs , %ol hordizontal 35
L _ en visage & 45° 158

;némﬂmétra
i Vi=Ve+ 7 lmfh t1lisse) Vi = Ve (volsts sortis)

- Esne-ru: sur lfaaSmomditra ( Titssse indiqufe} Emih s
Trait rsdial rouge 302 163
jareE de ETG é. 302 lfté& & 163

‘one dfubilisation normsle

it
in:

=
L

TIE'D_

il
i)

ottt dtudilisation d

= 2.1
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s} FEoteurs de charge limite de calend

11-,

posits

ggat

H

4} Masse Haximals

autorisdés an

d} Sentracs

Mise 8 nivsau; bord Infirisdar d8 portd

fort

-k

foed

had

(e [ 0

b !

(i ﬁg

ad

= Ay
]

Reférence de centrage: bord dfﬂt*aque ge la corda de: refﬂrenc?

Longtieny 42 18 qﬁrda de rE&fcreiice

Iimites d= chargp

Ozntrage avant (en? corde réfidFenge

,@?5 m.

(en distanoe bord dfatizgue

&

Centrags arrire (en £ corde rEférsnce

fen distance bord dtatiagus

£} Chargenent limite

Hombre maximin d'sceupants:

6,028 mg:u

v g i
] E
v

Flaces avant

Flaces zarriire

cuipape minimmm: 1 pilode

Lu

SN . 5
aoubz 5 bapagan @

{ zu-deld de 30 kg, vérifier ls gend
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Jous devez, avant chaque vol, connalire 1z migse st Ie céntragze de
votre avion dans le chargsiment emporté.

'zbzgue d=2 ¢entrags vous est donnée pour faciliter e& czleoul.

.‘_—I
m

=50 1°/ Seunl le ceptrage arrire doit 8tre vérifid, le centrags sxirdms suscep-

f;__'-f tible d'8ire obtenu en vel [ pilote 1égén seul 2 bgrdj rEser?airﬂ vides}
25t on Brrisfg du céhvrage a vide. .

2%/ I1 ust impératif de vérifier Ie genirage par TEppors & Iﬁ_?
chague fois gue 12 mEsse deéiﬁégﬁgea d3pg§§933G=Eg3 uu.qug.le uaidﬁ des
bageges plus passspers arrisres; ﬁEDﬁﬁEE 180 kgs.

"':

3%/ léthode d'utilisstion de 1'dbague de centrage.
Relever sur ls registre individuel deé contrble la masse & vide et la éentragps

de ltzviop.

Par exemple : P kg H (m. k&)
Avion équipé ?Q& 140
Pilotes (Iu enh) 150 72
e i Paccagsrs (1n 2a O) 155 158
ey s Esgenca {Iu 2n B) 100 10
_ Bagages (In sn EB) 30 57
- obaux peint (G) 1080 537

f£anorter ce point sur le graphique H°2
Le point représentatif =st 4 1tiotérieur des limifes, Ie centraze de ltavien
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]

i“e*tﬂsseur de—uecrccqatﬂ

feglaze 1imite 8 3 16 Ein/h, avant la vitesse minimum de contrdle feas du
centrage avant).
Happelons gue selon le chargement; la vitesse de décrochage en position

E'.hterr"ssagﬁ peut varier de 105 & 112 Em/h

Fﬁlié‘.—%.
! o, -
i ' Les manosuvres acrobaliques ¥ compris la vrille sont idterditss.

Al

diﬂutan1nn mcuaur.— ?eucres des: _na fﬂmﬂﬂtE
= Pegmﬂ :na:-:a_zm.m can{-.mu- 2700 T/in -& 175 HP) t7ait rouge & 2700 T.Md
des - Tembératirs m;xlmnn des culasses 260°¢ ( 500°F ¥
e (Wormal de 150 & 230, ire jauns de 230 & 260 Lrait rougs 260 )
. : ~ Huile tempérabure maxi 1318°0 EE 3?F)
(trait faﬁgé 118, Ara vert de £0° & 118%)

Il nly & pa& de tEmmarature mint.

Hnta: Ik est 1nu 1le _de 1a1re chauffar S?EEEmHthuEmﬂni Ie mnteur au palnﬁ

flKE. { tnut exeds est &u_aihlej
Le mcﬁeur Bat auffﬁsamﬁnt chauﬁ“naur decdller 1ursﬁue la uemmanue

- i e =

' de gpz neutuetra pcussée a ?and sans Duﬂ la mntnur fass&-EptenﬂrE

des rates.

— Huile {pregsion). Falenti minimam 1,75 ke/omd
Momal b2 3 6,3 kg/em2 (Are vert)
Mexdman au départ 7 kg/cm2
-~ Essence ( pression ) Normale 200 z/cm2 0,196 bars
Masximin 360 z/ent 0,353 bars
Mindmmym 35 g/cu 0,03k bars

26
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Oarburants
Essence zviation: minimm octiane 100/130 ou 1/96
FEz=rvoirs 2k Th In

Javgeurs — sialomnape

Veleurs moyennes par réssrvoir

9 810 53 ses.optionnsl installé voir
% 1o tableau d'étalonnage page 5.7
1/2 35

v AR 53
L/ ks &9

Omantite uiilisable p 72 Lifres

Tubrifisnt
‘Huile. Pendant 50 Heures, utiliser lthuils minsrale ordinaire.-On peut ensuite

wtiliser les huiles " dispersantes”.

i t e (2 L. :
L , Viscosité | huile . températures 3
e températurs ampiantse ¢, mmile ‘Multigrade : *
sy moyenne au départ ¢ minérale _ :Becomnandses ‘Mawimon ¢
et i . SAE . 255 ; ; .
- g b - - ) i E h v b e oA ¥ A
sew de 60 F + de 15°0 : 50 : A0 om 50 : IBOF 82°%Q: ZAS F  118°C:
PSR Bg FA90F 0 &30 : 40 s 40 : 180 F 82°C: 245 F 118°Cy
. i ST e Fl
= T 0F AT@f 20+ : 30 : LO ow 20W-30|170 F 76°C: 225 F 108°C;
£ 1 =de 10°F au-dessouz 48 20 : 200 30 : 160 F 71°C; 210 F 98°C:
£ B -10°C .

—'Le péggrveir ( Carter moteur) contient 8 guarts, soit 7,56 Litrss.
e L = ¥ 3
JLé'gdaguﬁmaﬁinn dthuile (3 pertir de laguslle 1a révision du motenr s'impose

_SEns délai) esst de 0,010 Ibs/bhpfheure, soit sn croisisre 0,9 ILitres/heure,

Ytilisations

= Vol &n almosphere givrante prévue:interdit.
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]
PLAQUETTES ORLIGATOIRES
Quantizé | Désimation
e Endication breakers WA 51.79.00 rep. I
Contact géndral pomps amxoiiaire " u T
Démarreur ! i i 3
Bagzges ' T tr * & (sans réserv. AR)
Essence 100/130 octanes capacité 75L WA 52;79.01 rem.5
Richesse I
Gaz 1 i it !g
SEns yolant tab n u ¥ g
Indicateur tab T " LI
Indicatenr volsts i i 810
Intervupteur volsts i t W11
#Air cabins i t 12
4i% ghaud & LI =
S&lecteur maghétos Bendix ST WA 8.05
¥rein WA 51.79.00 rep.ls
Pare : i moooo® 14
Higro- casque i # 0 Z
Befense da fumer i 1 o 17
Héchaurfags carbun : " ® LS
S8aTeptaur rabinet gssence WA 52.79.01 rep. 3 (avec résev.iR)
= Utilisation avion: limites d'emploi WA 51.79.00 rép.18
2 Esssnce 100/130 coianes capacifé 70L WA 52.79.0L rep. L
e Amitation place AR WA 52.79.0¢ vep. 2
= Sélscteur robinet sssence WA 51.79.00 rep.20 (szns réserv.iR)
i Pas nélice (Wi 52 ) WA £22.79.00 rep.gi
' 2 Fermé (Portes)
5 2 OUVERT {parbes)
i PRCHAUFFA(E antenne andmo.
1 TOR-ADFES
I {AUT- PAZISUR

1 LIMITATION DE CHARGEMENT [ Si Réservair de 420 litres inshalle ) .?;-,_.—:.2 o)
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SFLTIOM 3 — PROCEDURES DY

O eptsnd par panns, touts enomalis mécanigue indfpendante d'une wmau
g

pas=tion d8 I= m=chine (objet de 1= check-list, avant décocllage ou en cour:
ol f=isse menosovis Impuisble =u pilots.

A) Pepne av décollacs

=) Manetiz dos gaz Yosduiil

il

[
i
i}
i
[}
(1]

b) Canizfl= d= 1
¢} Freinacs
- Mélsnoe sur "&toufToin?
— Bélecteus magnétas "coupd!
- Contact génézsl coups

~ Freinags

B) P&NNE AFAFS |E DECOLLALE

a) Prendre immédiatement 1= pente de descente plande 2 Vi > 70 Kis

b} Eaz "zsduit®
c) Mélangs "Stouffoir®
d) Fermer 1z zohineti dfesssnce ot couper la pompe électzigue

S&lecisur magnstos Yooups!

[

Uffisant =

=k
0]

) 8i iz %temps disponible est

~ =menes 1'h&lice, si elle sst stoppée en position hozizontals, 3 1taide

St dlimpulsions =u démarrsur

- doser 1= sorbis des volsis pour 1= choix éventuel du point dfimpact

= couper lg conoact géndzsl

Sttsntion :
A e 2 : g
Ali—degeous de 460 mitrzes, ne pas snlrsprendze 1= retour =u ferrzih, Switec

de map gt chezcher impérstivement l= point climpact

les
cans

impoziznts chengemenis

1= seohaur 2VWSlTis

L) Palks PENBANT LE WOL Vi > 70 Kis

ur un rEzervoir non vide.

]
=
i
™
cl
uy

; : s
a) Coneofiler ci= 1= Tobinet 88

E) Mélange Uziche"
=) Gaz avent /8

L
T

L

n= —edimzrrz oz=s osuw bout de 5 ==condes, couosr 1= SomRS
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g) Tenter ls démarrage avec mélange 7 pauvre ¥ =t sans pomge
k) En eas de non remise sn che du motsur, == préparer i

7 g
ltziterrissage sn sampagns en suivant 12 procédure de B).

D) INCENDIES

=4 1) Feu de motenr :

a) Coupsr llintefrupteur zdndral,

L) Fermsr l'ssssnes.

d) Me couper les conbtacts magndtos gqutuns fois 12 moteur arréts.

Attention : Ne jamais tenter une remise en route du moteur

aprés 1tarr8t de 1'incendie. Se poser en campagns.

2) Incendis résszn élscirione

Le braggicer du cirveult défesctusix se déclanche seyl.

~ 2i le temps disponible ls permet; stopper 1lthélice ( 10 secondes-

- -

ameper 1'helice & 1'horizontele par

Nt
i
e

environ i 75 Kis.

impulsionsg démarresur.

— Zorbir les yolst
I

i a
eeniact zéneral.

[iH]

— Déverprouiller l=s portes,

FEpE 32
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F) RUBTURE D'UNE COMMANDE DE WOL

I} Pigfondeis ou dirsntion

Régimz de wol, shengement ¢z configusstion et atisrrisssge demeurant
possiblias an UEilisant iss subres conmsndss de wvol, le compensateuz
de provondeus =& le= puissance motrice, et 353 woleise

2} Bzuchisgement

indudd de la direction

L= contzfils latdrel peut S8ire sssuzs per l'sre
suX vitssszes noomeles de croisisSres

Par contrs; & l'siterzissegs, pous consezver ls contzfils, il =3t dmpSraciy
de gazder les wvnlsts renirés et dlsffectuer 1'approche & 1a vitessa dfay

moins I,4 V=,

G) VoL Dans BEs CONDITIONS DE GIVRAGE

1) ASchauffer llantenne andmamdirique '
2} En cas de givrsge des
sous 12 tablesau de bo

neti=,

prisss statioues, ouvrir la steitigus ds secours =ituss
=d geuche, =n iZrant le bouchon retenu par une chzf=—

3) Hecherchsr un nivesu moins pzopice su gilizsge {=n gSnérsl, il fout wmooksz)
PSR = = r

4) Buvzir Is prisg dlair chaud de carburstion

H)} VRILLE INVOLONTAIRE

flscer lz gouverne de dizsciion en opposition su sSens de la vzille, la proion-
deur dans le secisur 2 sigusz, puis ramends au neutre aprés 1l'arrt de 1a

vrills, sil=:rons au heuabrea . =

Paos Sn 3
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PREOCEDURES NOAMALES

Pans 4,1 — Visizs prévol o VYoiz pags - i

2gulstion hélice 3 2,100 Tz/mn T
En cas de roulsge prolongs ou dPatiente avant décnliage, faire une mise
pizin gaz avsnt 1= sflsction pour "décrassage™. AN

4,3 = Avant diécoilsgs @
A - Atterrisssur : ==ns objst
C = Cont=cts sur I <+ 2 @ commandes libwes
H = Huils : worifisr 1= pression, la tempérsture
E — Essence : robinet ouvert — jaugeurs - pompe &lsctrique
VW - Volets position décollazce
E = Exti-ieur (sZcucité) Poriss fazmses - [einturzss sttachdes
R - HRiglzge de 1l'altimdtre, du compensateus, du dirsctionnel

fEchautTage du csrburatsur sur froid
Richesses plein Tiche
Rien en spproche
4.4 - AprEs 1= décollace
Freins — Pag d'hslice (2.530 T=/mn) Gaz — pression d'zdmission
90 pi2zes - Rentzer ls5 volets - Couper la pomps éleciricue
.3 - Coaisiize
2,450 Tz/mn - B2 pizzes

4,6 = Approche ~ Altterrisssge

- Pamps £lecizigue

= Volets en position stiterrissange
= Mixturs ser plein riche

= Hélige piein petit pes

— Arorochs B 73 Kis

dSisfonciss
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<Gontact al .
Jentact pasnétos doupd -
UoRraera ot sare e Yoy

uEI‘:ﬂ.tﬁ by eils
dferans - Chavnidres

VISITE PREVOL

.:. ——— e ———

3 é_"‘EE — Ji__xE::s

‘nierne E‘mmmtrmu-,—,

{7rotectsur enlevé, propresé)

= — lgsencs - houchons — Purges

o — Jombe zanchs = Conflage’
&k < : L

CEte ESSJnr_‘,ﬂ

cuvert

stion et ftaf spparent
B_:b -mt 'Lr, suspension dlestises
Hegessolires ,tuyauteries huile

.,q:-.ﬁch;._eurs .51_ sctrigues

Olapets do refroidissecent 47—

:lEﬂ P e

114-]_]_(:-3 dtat dss paies
“Elic-gﬁ iz naz

tyesr: Afhrile

§ - feZermds ol ﬂ:l"l.‘“"L.E-E'ﬂEiIt
L‘lﬂt:!twc'__?'-_ i g

_ - 2 tu&l‘l"‘“ﬂw -:"-‘rr:rt
10 -__..?amg drﬂ—;“e ; |
1% = 3¥serveir droft rf'_
12 ~ ifleron Of 3° '
12 - Volets G2
1%

5 = I‘u_?ma ‘g t-:[l"cult ess em&
{"1.1' 1-_-,1.1"'"5111' sSous c"mq}:ﬁ 3113"

.""‘3”1-_ ﬁJ-S131E.§E Et m =

sous fusslags, option réum-wirs.
‘sunplémentaires. 3

page 4.2
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bechnigues sext

5 forfar de Iz

 vaporidation de

-p2r une chute du régime moiteur

UTILISATICON DU RECHAUFFAGE CARBURATEUR

L -

Dans 1= zon d= u,mﬁdr¢ uré - lG“G 2o ;D”G par

La grande vitesse du mélange passant au ventori

ltessence peuvent produire une chuce de tempSrature dae prés de L0 degrés,

i
forme de EL&OE,

12 chute ds puissance est déteéchtés :

bemps humide, il

NG Service Instruction 1.J48 A du 8:12.1907, les aspects

peuh

diz garburateur =t la

si itavion est dquipé dtune Aélice 3

'”fi_'pa_ tune baisse de la pressicn dlacdmission si I'avien a une hélice &

¥

i l'on intervient pds, on peat sllér jusou'd 1rarTét

Ctest pour éviter cet inconveniant gu'on dispose dtun

nas

fixa.

est air contient wne certaine guantité dfhumidité; ltezu peut se

ey : syahems de
= rech&ufface dg 1'air admis zu csrburatew. C= Syﬁtvmﬂ réchauffe Ltzir pap léchage dn

{=““f':-nnt_d'echapuemaﬂt gt un volet commsndé par une tirette au tablesu de bord permet
: £ :d'a_lﬂenter Ia carburateur soif en air chand, soif ep air froid.

Al 50l

Itair dii eireuiz

conduisant &

=y
]

aul:

Décailage =

1a possibilit

rtg de pulssamca et de varis

| ¥

Lz fbrmatlcn de glnﬂﬁ c0mmﬂnce an ganeral autcur du papillﬂn =i peuk &&

vitesse congtants

gonplet du motenm

& fonctionnement cormtinm sur Itair chasd dolt &tre &vité & cause de la

Yoiei la facon dfutiliser cdorrectement le rechauffage du carburateur.

Itusape du réchzuffaze au sol doit &tre limité au miximmm. En effet,
réchauffé n'est pag filtré et on risaue Itintroducticon de poussisres

ltusurs priémscurés des cylindres et des sgments.

. tions d= lz richesse du mélange. Ia forte fempéraiture
._tlge Ifauto &lTumage et la détogation gui fabiguent Snormeément le motEur

Le réchauffage ne doit 2&tre ocuvert au sol unicuemsnt pour s'assurer

I fonctionie correctement.

-
o

i

-

=t 1z fonti t plein g 3 doltd_
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UPTLISATION DU RECHAURFAGE CARBURATEUR ( suite )

- Wontde~
ey S5i con monte avec plus de 80 £ de la puissanece; on doit rester sur

Toutefois; s'il est nécessaire de réehauffer; il est possible aus 1s Ffong—
'Fﬂhnt du moter dsvianve uur. uECT ESt dﬁ & lfaugmé auion ae 13 :1cﬂesse du

o 51 celd survient, il faut appauvrir précsutieunsssmsnt d'une guantité
uEtE suffisante pouy gue le thELr tourné rond.

3 Cesser iz réchaufiage dés gus les conditions de givrage ont disparm =t
Tuﬁsez dés que vous &iss revenu sur air froid.

Laissez en principe ls réchauffagé poussé (froid}. Les jours brumsux
ia Cy ntagenx; humide, quelgue soit la température extsrieurg surveillez les signes
SS€.de puissance.

Toute baigse inattendue ds preasich dtadmission ( hilice pas wvarisble)
'ombre de tour { hélica par fixe ) doif vous faire suppossr IF.leragE dn

Il faogp Eifep 1= recﬁ¢uFlavﬂ 5 Tond =% ouirir les £BF7 pour récupersr
le moteur protestie, auuauvﬂlssez jusgiita ce guatil {ourte rond.

Il 58 prudult une petite baisse de puissance supplémentaire gui sera
pérée lorsqua 1a glace sera fondue.

Lorsque la glacs sera partiey il faut revenir 2u fonctionnement froid
g 1¢?asse réglie de nouvedu.

ATTENTION

LB s QJusnd on opére & réchauffage partiel sSves un avien qui ntest pss dguipéd d'u
thermométre deé ecarburatenr, il donvient d'éire trés prudent.

Le givre en cristaux qul passersit normalement & fravers 1o cirenit
d‘aqmlssiﬂn pelt-Atre réchauffé jusaulau point of les cristans sont amends 3 1fétat liguids

%

I1l 25% Gpnseilld zlors d'ubiliser seulement les positions exbrémes (chaud
ou frod d) de lz commande de réchauffage.

YEberrisaage

icnaufllue du szErebu doit A%
des sopditl

T ()] _\"_"':I LF o O T

2] . T

.= i - e D e e, [ T i s g S, TRNpeR o - -
£ Tton 2 ilars hesoin 45 fopmetize 195 zaz, il fauh repouss
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Mzgzp mexim=ls suiprisée
Vitesse
- Vitezse meximzle au pive=u de ls mex

— Croisi2re 75 % de 1z puissapce 5.500 pieds

Ravon d'sgtion

— Croisidre : 73 %

- Rayon d'action optimal 3 I0.OG0 pieds
= Avze réservoir supplémentaire 7O L.
u LA " T20 L

Taux de montée =u nivesu de 13 mer
Plafond oraticue
Décoll=os

- Distance ds roulsge

- Distance avec framchissement des IS m
Décrochade (masse mexi)

- Vplets rentrés

- Volets sortis
e Atterrisssce (sux conditions de vitesse de passage

sur 1'obstacle) ;

- Distance de roulage

- Disionee avec franchissement des IS m
Masse 3 wide (approchée)
Hagages (suivanmt centzage)
Charoe alsire

Cheroe & 1'upité de puissance

= - e HE 1 " 120 L.

de lz puissanpce & 3.300 pieds

7

265 Km/h
245 km/h

900 km
I.200 km
I.650 km

& mfs
4,500 m

20 m
320 m

129 km/h
I12 km/h

Helice ""Pe
HOFF MANN
pas Fixe

|

]l: CAUEE

200 23
400 m 43
620 ko

40 kg

91 km/me

272 m
472 m

220 Litz=s
290 Litres

7,6 L.
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BGIMES PRECONISES POUR LYUTITISATION

, DY WASSEER 51

= Momtée : 2650 Tr/ 90 pidzes
= AU-Dessus de 6.000', augmenter légérement le nembre de tours

ATtitude

o
1.600!
Z.0067
3.000!
£.0601
5.000 !
6.0001 2550
7.0001 : 2550




JUTH 1873
o
CORRESPORDANCE ENTRE LES VITESSES
Vo = Vitesse corrigde
Vi = Vitesse indiguée
VHE
! Vg 13
(VA
“vrFE
E
==
90 - 195 230 263 295 Ve Ka/h



i

35M

*

1A

Avion

LI L S T R LR T ] _-.- B4 ek B4 B B BE €2 OB €4 WE EE OB EE @ mE own ke EE| B BE bd R as D & Ee
1l i s ] W._ ™ |
M j1s] (58] m i == == v
*L 3
= i ]
m ] =]
[} T LR LRE T T T R TR =1 T L T T T T TR T
e i
o Nt 24} m £ W ) =t
K f_,.,.u £ = o < m il
= =i b= == B (] L =i
= s
LA L L A e L e L Lo T R T TR T T LR L e I LI L T T R T R T T I TR 1]
'
foma el ] =
1 W_u ﬂm hin] in 0o w0 n
A4 43
= =
o a
[y] LEEN 1) s @2 @ EF EF @0 P A8 1] LN Y LI L E O L C O T T
i =t =
5. =d
“._ Ly o il G ] L - (5] ™ 1
TR a.m. .y ™ i ru,u_ ™ I |
L3 ] 1=t = I=t = - i Fet
1] Ll =¥ =,
LI e
L] i A omE ER @R EE ®e @F TN mE @8 89 En &0 E& B8 68 L L I N T I T R T TR R T
(8] m e
m_ (] n b=k 1 I=4 s el =i
| 1 + [~ i 3 [ hin} in i)
Ll Fp 3 v ' il
vl m__ [ o
o | fil =] a
f— = =3 T LU TR 1 T T S TR T T 3 CTET L T TR T T T I TR T
we G- (& vﬂ o
T3 m =]
L U} v o ] [l A= (s | =l L
m (8] b 7 e =t T -t [o=] cry
m o = 1= =i 1=t E =t (=
= =1 k. - of
g E {1
1 m._ m B OBE EE mECEE B4 dm ms B 84 BB g &% 43 W4 Es LT
rl - S
K L1 H.._
if} 1] o) [ i
n 42 @ Ao Lu] t m o = m
11 | 4 44 (Ta] s} L=
] a if -+ =
o, m =] a
1i] =] = LT 1 B @4 @4 b de Be @3 wE ol aa, we I I T I TR T
o | L
o .1“* ._._u_ i
It -l A= [ ] i) e i =t 48
“_.m ﬂ ._W_ T o =1 (] JT M-: o =
i i} i P Je=i =i 3 =i
] o el m L
n H L
__._.._ ..m._ e e B LR L L LR T I T T T T W ke ws we B B0 mE ws W0 E4 @s s @8 AE @s  bE
-1
4] o n
2 E
1
r= =lom
o [#] _|_
o R I [ |
43
1] [ b=
= ah
ot - in
11} = =
iy (3 A | i &
i 1] o ] & Ll
m C ] a o e (1] o -]
[o}] o a3 |1_ £ [ ] ol B8] [
O ‘W = i) 1= (] =1 e =t i
) I = |
e L] - 0 =
] b | d =l
=1 8] B | { 1 T ek
3 = L e L T T S A T T T TP S | L T T T A T




Hanuel de Vol
Avion WASSHER 54

= TYEMPIES DE CHARGEMENT

+1 est impriant qus le pilote connaisse le cenbrage de son appsreil,

surtout déns les cas marginaux, &fin de ne pas dépasser les limites autorisses.

Dans ¢s bub; nous fournissons 1ss calcul de centrazés pour les cas

I - Mode ds ealcul

= A T LT

F.T - byion $ide
Iz masse et le moment dé l'avicn vide par rapport & 12 réfirence; sond

fournis dans le registre individuel de contrdle.

Les disgrammnés de la page 2.4 du mEnusl de val définistbpt les moments de:

gssandea

— pacsagers avant
- pRsSsagers arrisre

bzgages

—aYEnD
‘L5 gentpage extréme auborisé est de 16 . I1 sst atteint dans lea cas de

ghasgement suivant:

5. MESSE. .3 MOTEAE. 3

Svicn vide 's 830 2 137 e

Essence s 107 - i

= : Pilote lézer e 63 v 28 E

T L8 3 == =il o
1 800 : 176 -

4= 5,220 m  seib 10 2
= Flaf= sggensg
BRI g =2 CRAih 6 2
alha S I L B 2 ol ol L 5
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&
F — C=ntrzaos =roidrcs

& cEntrags arrifTe oxts-fmz altoris:s =5t de 30 %. I1 et stieint doms 1z czsde

chargement suivant.
= E Masse H Momans :
Ayion vids H gag : 137 :
Ess=nce résiduslils H 35 2 4 s
T is50 : a7 g

LL]
&
"l
i
LIy
[ =)
82

Pessagers sSvanc
=

S Fzssagsrs AR

Bzgages milisu souie 5 40 ¥ ] i

s
I
i)
Ll
a

2 I BES

‘4 = Influsnce du carhurant

rie

Notez gque le chargsment précédent cozrespond & llavion & 1l'astterrissage; ap=8s con-

sommEtion de son caEThuTanE.

Le mf@me chargemeni, asvec le plein d'essence donnent le centrage suivant @

: Masse F Moment $
Avign vide H 530 5 137 :
E=sence H Ia7 : 11 =
Pags=gers AY - 150 z a7 =
Fzs=agers AR : ot I50 C 150 =
Bag=ges milisu soute B 40 3 75 5

: I.077 s 440 .

x = 0,408 m soit 29,7 % dens izs limites,

(ETE]

CALCULER LE CENTRAGE AF S2NS EARBURANT

inaccentzhle, En sucun cas e chergement srrisre ne oois

dipass=r 30 % avec la réserve minimele diessenes de 35 Koge
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i
3 — Messa maxdimals
Exemplz de chazgement 3 la masss maxipsic =
1%/ Avec 35 Kgs dlesssncz zésisuslls
: Mzsse s Voment :
fuion Equiné : 43 ] a5 '
Es=ence 3 35 z g
Pagzagezs AY 2 200 : g8 z
Pazzzc=-s &R : Ish : Ip3 z
Begages contre banguetiz AR $ 20 - 34 2
= 1.058 : 438 ]

x B,4I2 soit 30 2

masse peximale suivent @

x = 0,391 m soit 28,4 %

Avion Sguips : 543 H 145 3
Essence : 107 : % | 5
Passzgezs AY : 2le : o0 :
Fzaszgers AR . Iah : I53 g
Bzgages contze banouett= AR I 20 3 33 S

' :  I.i3m : 442 :

e 6.4
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RESIRVOIR SUPPIEMENTAIRE OPTICONMEE

=y .oant demande de novre oliend, nous fournissons un réservoir supplémentaire de 70 L.
e de: contenance et 66 L. d'egsence utilisable. Ce réservoir 255 situd sous le

placher arriere, dans Ia soute 3 bagages.
'._~.------—‘La— guantiié de carvhurant fransportd esh ainsi porkés 3 210 L?; soit wme automomie

i _'__.j;-_'%.i‘;ﬁ;‘ei*ieure i 6 H. Le rayon'dtaction 23t alors de 1.250 Km environ.

Avien dguipé 450 « 155
Essends AR 50 87
Réservoirs principaus 107 11
Dstix pilotes 150 68
Cherges plags AH 143 1A3
1.100 b5h

Centrage [i3mm soit 30 £

Places AR : Limitation 3 1.3 Eg.
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Lvion WASSMER 5L JUIN 1973

2% — Centracs

Supposens un décallagzs & 1a masse mEximals, soif un centrage é_EE%E 2
42t supposons que le pilote consomms l'essence de ses réservoirs prinedpmu

SRS consommer 1'egsshcas AR,

]

‘Le centrage devient:

< F]

Avion vide Lo : 141

Eszence L5 (i1

Deux pilefes 155 FO

Chazgs AR 123 123
963 412

— Uentrages 430 ma soit 3.5 % abraﬁ Eﬂulﬂﬁant des reaarwblrs -avant
Le centrzes arr1=re maxl admiss1 bles EEﬁ“dﬂE&ESE
cemzmw DYABORD LYESSENCE DU RESERVOIR SUPPIRMENTAIRE
i_”fﬂ'ﬁmiﬁ?ﬁhf tout chargement partieulis=p, e reporier i l'abague des centragss:

L'essence du réssrvoir AR tient lieu de bagages-. ( méme b bras de levier ).

LIEilisstion :

Qeca*lﬂcﬂ of atterrissags oblizatoirs sur les réservoirs svant.
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AVION WASSMER
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MAMNUEL DE VOL Edition N® 5
Avion WASSMER 54 AVRIL 1974

7

Sur demande de notre client, nous fournissans un résszvoir supplimentaize de
_ : T20 L. de contensnce =t I16 L. dfessence utilisable. Ce réservoir est

= i situé spus le plancher arridre, sous la soute 3 bagsges.

La quantité de cerburant transpocié est ainsi porife & 270 L. ; S0it une

sutonomie supfrieure & B ke Le rayon dlaction est alors de T.0350 km esviron.

intluence sur le centrsoe et la messe maximsle

1%/ Exemple de chargement avec rissrvoir supplémentaire 120 L. complet

Avion éguipé 650 T45
Essencs AR og TIT
Réservoirs principaux a7 II
Deux pilotes 150 BB
Charge plzces AR 30 30

T.027 425

Centrzge 413 mm soit 30 %

Plzces AR : Limitation 2 30 kg

Pzge S.7




MAMUEL DE VGL

Edition N® §

Avion WASSMER 34 AVRIL 1976
i
?—- Exemples d= chesosment
I- Avipn £guips 650 145
Eszerce AR 55 L. 40 Nl
RAfszrvairs principaux 107 ik
Deux nilotes I50 B8
Charge places &R I53 153
I.I00 453
Centrage 4TI mm soit 30 %

2— Awion Equipé 650 I45
Essence AR 1] !
Réservoirs primcipsux 110 II

Deux pilotes Tr3 78,75
Pazzapers AR 7o I7o
Bzgages AR 23 43

T.130 447,75

Centrags 395_ﬁm soit EE,B %

Page 6.10




Edition N2 5

MAMUEL e VOL
AVRIL T975

Avion WASSHMER 54

3?2/ Centr=oe

Suppesons un dicollage & la masse maximale, soit un cenirsge 2
25,5 % et supposons gue le piloie consomme l'essence de sss réservnirs

principaux sans consommer l'essence AR.

Le centrsge devient =

Avion . 640 T4T
Essence AR g0 171
Deux pilotes 155 70
Chzzge AR 30 20

915 AT2

Centrage 430 mm soit 32,7 % aprés éouisement des réservoirs svant

Le cantrage arrisre mexi sdmissible est dépasss

CONSOMMER DYAHORD LYESSENCE DU RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

4%/ Pour tout chargement particuli=sr, se repaorter & l'abaque des centragss :

L'essence du réservoir AR tient lieu d= bagages situés en milieu de soute

(m8ma bras de levier)

Utiliseition =

Décollage et atisrrissage obligatoire sur les résexwvoirs avanio.
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Avion WASSMER 54 AVRTL 1976

.
-2y

ETALONNAGE DU JAUGEUR DE RESERVDIA SUPFLEMENTAIRE

Valeurs. movennes

o it
oF I/4 as
1/2 60

' 3/4 85
a/a TIo
Plein I20




MAMUEL DE WOL
Avion WASSMER 54

tdition N 5
AVRTL TO07a

WA .54

‘reservoir.

et

LYC. 0:360

CARBURATEUR
FILTRE
g POMPE MOT,
/ MANO
;s }'-—OFH ES. ESS|
/
/
i
- - MPE ELEC. AUX
. | FILTRE PO Bt
SELEGTEUR
COUP
—%
PURGE D [AILE

CIRCUIT ESSENCE avec RESERVOIR AR 120]]

F-'__."QE .Cl-o-'—'_:l ‘
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I/ e Pitgss Eutumﬂiique e
Piltie futomatious ne

{fzz vert seulamsnt)

3% Le Pilgts Automztigue ng doit ses Sire utiliss & une vitesse infSsesis

T,3 Ve : 185 Km/h ou 73 Ke,

toute =1titude inTérisuse & 50 Fle

£k
=]
o
L=
1]
#
1
m
I
H
-
(1]
]
i
cl
{153
=l
)
e

5%/ Le couslsur de nevigetion me doit pes Bt uiiiies pous une Shproiche
ILS,
Le pilotegs menuel est possible Pilgis Automstique sn marche en cae

gante, 11 en =fsuite un effor: plus grend condant les mesosuvres de

pemmet d= fairs disparafire en wvol 1e désSguilihea o

'.}-._-a :

un remplizsage dissymiirigue des riservoirs, Cg dés@guilibze rasposraid
Sl

moment de L'atisrrissace po de 1s repries du pilotags manusl,

Veiiiez & puiser 1'sssence elternativement 3 drpits et & gauchs pous o

TaniT 1¥Equiiith-e mztursi de Ilevion.







