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I - CARACTERISTIQUES

1.1 -~ Caractfristiques Générales 1 = - ;
~ Envergure - 16,85 m ﬁ
- Surface 19,2 w2 ;
-~ Allongement 15 4
+ LLangueur 9 m50 :
- Poids & vide, équipement mini 3 3080 Kgs
- Poids total maximum @ 550 Kgs

- Charge au M2 au poids total : 28,5 Kg/m2

1.2 - Voilure 3

Formule monoplan cantilever en trois sections, aile mi-haute
monolongeron - Lonstruction classique, bois et toils .

. " = Angle de digdre de la section centrale = 0%
~ Angle de ditdre des sections extrBmes = 42307

- Angle de calage de la section centrale = 42

1.3 - Fuselage 13
f

- Formule biplace en tandem, section polygonale
- Construction t tubes d'acier soudés et entoilés

~ Démontable en deux parties, sensiblement au niveau du bord de
fuite de 1l'aile

1.4 - Empennages

- Dérive démontable par £ boulons et carénage plastigue
. © = Direction % construction bois classique, surface = 0, m2

~ Horizontai 1 entigrement mobile, avec anti-tabs automatigques et
commandés, construction bopis classique
surface t 2,6 m2

1.5 - Commandes 3
- Gauchissement rigide
- Profondeur : partie rigide, partie souple par c@bles
, = Direction : souple par cé&bles
- Aérofreins rigides

- Tabs 3 partie rigide, partie souplse par corde & piano
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1.6 = Atterrisseuxs %

- L'atterrisseur principal est constitud par une roue de 330 x I30
Squipée d'un frein hydraulique SATMO. Cette roue est suspendue
sur une faurche bhasculante amortie par anneaux de caoutchouc

~ Neimann. - .

- Un long patin de fr#ne dvec amortisseur de Zaoutchouc protdge

1tavant du planeur ' '

- La b&quille arritre est métallique en acier & ressoxrt

(——
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1.7 -~ Poids des différents é€lfments @

Aile centrale 100 Kgs

Aile extrBmes 30 Kgs

Empennage horizontal I4 Kgs

fuselage avec verridres )
et plan vertical 130 Kgs
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2 - UTILISATION

2.1 - Popids et cesntrage-~
Les limites d'utilisation en charge sont s

Centrage limite avant 20 % = 0,26 m

Centrage limite arrigre 40 % = 0,52 m

Selon le poids et le centrage 3 vide qui sont surtout fonction des
Squipements ces valeurs imposent deux limitations (a) et (b}
Soit Xgo le centrage & vide en metres

Po 1le poids & vide en kilogs

a) Poids minimum du pilote avant solo

P mini = Po {(Xgo -~ 0,52)
1,77

b) Poids maximum des pilotes lourds P1 et P2
1,51 P1 + 0,26 P2 £ Po (Xgo - 0,26)

Lte calcul de ces limites est fait au moment de la livraison de
1'appareil {voir le Registre de Contrf@ile) ' :

" Ce calcul est & refaire pour tout changement de 1'é&quipement
intérieur, particuligrement pour l'installation d'oxyg2ne

A noter que la stabilité longitudinale au cenirage arribre est
encore trés positive et le pilote léger solo n'a aucune diffi-~
culté - mEme pour le 4 lacher,
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2.2 - Consignes d‘utilisatinn '

‘1 lLea consignes dtutilisation qui do:went ftre affichfes dans ll'habitacle
sont les Bu1vantas ]
~ Vitessa xndiguée maxinmum par temps calme ] 245
~ Vitesse indﬁmée maximum par temps agit# T g 153
- Vitesse indiﬁuée de treuillage ] I0D
- Vitesse indiquée de remorquage (moxi.) t 148
- Vitesse i%diquée maximum d'ouverture des
agrofreins ' s ‘ 200
~ Vitesse maxi de manoeuvre & fond de goUVETrnes t ALk Km/h
- Vol de nuage autorisé
- Acrobatie interdite "“
~ Vitesse indiquée donnant la vitesse de chute
minimum t 15
- Vitesse indiquée donnant la finesse maximum s B3

- La figure 4 donne les performances en croisi2re
et avec adrofreins

~ Etalonnage de 1lt'installation anémomztrique {voir graphique)

2.3 - Prisg de terrain - Atterrissaqe s

Les aérofreins sont trés efficaces et assurent une grande précision
d'atterrissage.
L'atterrissage peut se faire aédrafreins braqués ou non

- Le frein de roue est actionnéd par le levier d'aérofreins en fin de
courss '

- Vitesse indiquée recommandée pour 1'approche finale sans .
aérofreins s 85 Kw/h

- Vitesse indiguée recommandée pour l'approche finale avec

) acérofreins i 99 Km/h

2.4-Vrille :
Au centrage avant on ne peut stabiliser la vrille et 1a sortie stopéra

en ramenant les commandes au neutre.

Au centrage arridre, la vrille se stabilise. Un tour en 4 secondes,
perte d'altitude environ 90 m2tres par tour.

Apres stabilisation de plusieurs tours, la sortie s'effactue dés le
retour des commandes transversales au neutre, manche légdrement 2
pquEr.
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—235 - Divers

. Aérofreins braqués, le plansur est eensible au dérapage et un buffe~
ting général appara!t larsque la bille ntest pas au milieu’s

2.6 - EVacuation 'y I -

Déverrouiller la verri2re st 1l'ouvrir en la baseulant & droite par
la poignée situfe pri2s du verrou., Dans le cas d'utilisation en

biplace,

larguer de préférence la verrizre AVANT d'abnrd, pour

gviter 1é risque de hlesser le pilote arri2re.
Stextraire du planeur ‘en s'aidant des poignées latérales at ‘des
accroches-talons. :

2,7 -~ Démontage et wmontage du planeur 't

2.7.1- Oémontage- .
- Temps 3 I0 minutes environ
Procéder dans l'ordre suivant

_ a)

@ b))
c)

d)

e)

i)
k)
1)

Enlever le carénage AR {I Dzus)

Ofbrancher le tab profondeur (1 a}c‘ic F.anneguivigsd +epingled
Débhrancher la profondeur (I rotule 1!H)5:7_a143:+ gﬁ“i&;'gswh"
Enlever les 2 axes de 1la profondeur en maintenant celle-c1

Débrancher les ailerons (2 rotules 1'H accessibles par
portes. de visite & l'intrados aux extrémités de 1lt'aile
centrale), ne pas pmetire de refermer les portes de visite
dés le débranchement effectusd

. . B
enlever le capotage supérieur fuselage

- débrancher les commandes {2 rotules 1'H)} en AR du longeren

principal accessibles par trous de visite & l'extrados et
& 1tintrados

enlever les itB8les de ljiaison aile-centralir -ailes extr8mes

Déverrouiller une aile extrBme an- ytilisant le levier livré
avec le planpur,., Ce levier, enfilé dans le guignol de
verrouillage, sera basculé vers 1'AV d'environ 50V,

-~ Ppur cette aps8ration, 4 hommes sont nfécessaires ¢
‘1 3 1l'extrémité de 1'aile qui sera démontée en second -
I 3 1'extrémité de 1'aile en cours de démontage ~
I au bord d'attaque de 1l'aile extr8me démontée, face
a4 llopé&rateur qui, lui, maintient le bord de fuite
tout en manoeuvrant le levier.

Meme opération gque (i) pour llautre aile extrBme
DEvisser 1'attache AR aile-fuselage

Retirer les 2 axes AV de liaison aile- fuselage
~ 3 hommes wont nfcessaires g :
2 & chague extrémité de 1'aile centrale
1 opérateur qui retire les axeés et maintient le
fuselage)
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2.7.2« Remontage-

Temps s3 I0 minutes environ
‘. Reprendre les opérations inverses dans l'ordre H
1-k-j=i~h-g-f-p-d-c-b-a

S'assurer -du ben fonctlonnement 8e toutes les ctammandes

Les opéra+1ons de demontage et de ramﬂntage steffectuent avec
pour tout outillage un levier 11vré avet. le planeur
{tube acier # = I5 de longueur != 400 mm)

3 - ENTRETIEN

by

3,1 = Avant echague vol 1 . ' =

- Stassurer que toutes les commandes débattent bien & fond et dans
le bon sens

- S'assurer de la bonne fixation du capot supérleur de fuselage et
. du capot AR de dérive

- En cas dlutilisation en monoplace, bien contrfiler le verrouillage
de 1la verrlere AR

- Faire un essai de fonctionnement du crochat de remorquage -

3,2 « Toutes 1les 25 heures de vcl oy une fDlS par mois 1
f

- Vérifier la pression de gonflage du pneu { 3,0 Kg/cmZ)

~ Graisser, de préférence & 1la gralsse graphitée les axes dVattache
d'aile et de profondeur, ainsi que toutes les rntules 1'Hotelier

et les gonds de verrigres

~ Graisser toutes les articulations des commandes avec quelques
gouttes d'huile fluide

- La roue se démonte comme une roue de moto légere 1 dévisser les
gcrous (clé de I7) aprdés avoir soulevé le planeur. Faire sortir
les rondelles épaulées de lsur logement & ltaide d'un tournevis,

. et la roue se trouve dégagéej La sortir de la fourche en prenant
garde de ne pas tirer sur le flexible de liquide de frein.

- Dégager le flasque de frein

- Quelques gouttes d'huile fluide une fois par an suffisent pour les
roulements & billes

-~ Refaire si ngcassalre le plein du réservoir de liquide de frelnag--
Liquide: &= e VoI MANUEL PD./ENTRETIEN WABO PAGE LN

- Ne pas oublier gque les performances dtun planeur sont functiun de
son état de surface.

- Une fois par an, poncer légérement, dégraisspor, boucher les
défauts de la peinture et passer au pistolet I ou 2 voiles de

peintuxe P,50.

- lLustrer abondamment, wvous { gagnerez du double point de vuo
Performance et Longévité '
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4 - TRANSPORTS

Remorgue )

-

La Soci&té§ WASSMER Aviation peut fournir les dessins d'uns remorque
adaptée au BIJAVE, facile 3 fabriquer par un artisan ou un groups
dtamateurs. Cette remorque peut &tre adaptée au transport de tous
les planeyrs de grande envergures WEIHE - AIR I0D - 8,901 - B,904.

Roue dé queue pour transport au sol

Une roue de queue orientable amovible est livrée facultativement,
Elle facilite grandement les déplacements du planeur sur-le terrain,.
Deux personnes suffisent alors pour déplacer le planeur avec un
effort minime.







PLANEOR WASSMER Wh.30 402 *
® | DEBATTEMENZS oes aaz///mv;f

AILLRONS S

o a~BORD DE
: FLI7E

f g 1] . \'\
18,3% 7

N
~7gs= |,

! P= b ‘;/‘/ﬁ}) /.‘»?aef-__
i
(‘ = rF7 . P ('a’éf@l"_.

WH. e 01035 _ \RELEVES EFFECTCES LE. 5 Har 1960 o







