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Page de garde Ol -A et B- 8 2 3 2 4
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Table des matiéres 03 H H :
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Listes des mises 2 jour 05 : 1 3 243
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Seetion 1 - GEMERALITES : : :
Atmosphire type (ou standard) 1.1 : 1 : 1 :
Uonversion des unitéds $ : 3
Vitesses - ‘asses - Altitude 1.2 z 1 $ 1 I
Unitds de pression 1.3 § 1 $ ) & -
Behelles des vitesses de vol et température 1.4 : 1 : 1 s
fighelles des températures 1.5 3 1 $ 1 :
Unités de puissance - Unités de capscité 1.6 5 1 : 1 :
Description, = 1.7 3 1 3 p S g
Caractéristiques dimensionnelles — 1.8 2 1 3 5 1 3
1.5 - il 2 $
1.10 : 1 s 2
= o5 s % ¢ =
Dimension de la cabine 1.12 3 1l - 1 3

Flanche de bord 1.13 3 1 3 =0
Planche de besd IFR 1.1 : 2 B0 %
Cireuit de carburent ,21-235 et 421250 1.15 : 2 : 2 3
Cireuit anémombtrique 1.16 3 2 : 2 :
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de l'gbstacle 6:3 ¢ I H I s
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Autononmie [421-250) 6,10 ¢ : 2 :
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Manuel de Vol EDITION N® 8§

Avion WASSMER &/21 DATE : MAI 1379
235 250
Edition
Mise en route moteur a injection 4.1 2
Régimes recommandes (421-250) 4.12 2
SECTION 5 - PERFORMAMCES DIFFICILES
Atterrissage, décollage e 1 [
Vitesse de décrochage 5.1 I I
SECTION & - PERFORMANCES, APPENDICES
Décollage et atterrissage courts &.1 1 I
Correction des longueurs de decollage .2 i I
et de passage de 1'obstacle G.3 1 I
6.4 I I
6.5 I 1
Vitesse en altitude 4.21-235 et 250 6.7 2
Regime de croisiere 421-235 6.8 1
Vitesses indiquees en altitude (&421-250) 6.2 2
Autonomie (421-250) 6.10 2
Vitesses ascensionnelles .11 I I
Réglage ralenti du moteur 3 injection £.12 a 2
£.15
SECTION 7 : ADDITIF J
EQUIFEMENTS VFR de NUIT et IFR
type S.F.ALC.T.
Ceneralites 71 8
7.1 Desecription
7.1 1 Lguipements reglementaires obligatoires7.2 a 8
Fie
7.1 2 Description planche de bord 7 g 118
7.% bis 8
¥
7.1 3 Eclairage des instruments - 7.6 a 8
appareils Tl
7.2 Limitations 77 8
7.3 Procedures d'urgence 7.8 8
7.4 Centrage avion 7.8 2]
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Manuel de Val
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vaut 260 x 1,137 = 204 KmfH

Adnsi, ai & 2,500 m,, 1'ondmoudtre indigue 260 Kmh, votze vitesse sal

Page 1.1



Hununl de Vel Edition 4* 1
Avion HASEER &/71 du Ter Vmee IS6T

I mfsec, vaut 3,6 Ka/h sait apprexinstivemsnt 2 nesuds

2 160 Em/lh on pereeuwrt 3 Km par minute
& 248 Wan/h " AKm " L
& 300 Em/h " Skm v n

vaic Schells de canvession lah, kis, W/ese,
e

I livre englaise vaut 0,453 Kg

I kilogeswme  vout 2,2 livoes
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I KG/EH2 vaut 0,98 AR ou 981 MELLIGARS

nu 735 MM do mmseure, ou 26,9 peuces de mercure
ou 98 pidzes, eu 5,8100 Pascals
QMWME-W#&-&M
1,093 Kofemz, 1.613 millibars 760 millisdtres do nesouss,
29,92 pouces de mercure 01,3 pidzes ou 10,1300 Pascals

g
H
g
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1
| 3
H
1
1
1
H

20 Pst

25
a0
40
0
ﬂl
TG
90

I0g

1,4 Ke/oa2 sy Bars (2 2 % pris)
5 F
a’u L] n
2,88 » "
:’_ ,ﬂ n "
%H " L
4,92 » L
ﬁiﬂ " "
6,33 » "
7,3 ™ n

® = & i B W N e

8,5 PSI 35 g/eif ou nillsbars (3 2 % pris)
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Monust: de Vol
Avion WASSHEN 4,71

Editdan NP I
du Inr Mora I96T

lﬁ-mm-ﬁ*mufmme'“m
1 Ch = 736 Mutts = 0,736 K4 = 8,507 WP = 75 Rew/S
I e L[ Oh =1,50 4 =9 Kawlsec,

WNITES IE APACITE
1 INPERIAL GMLLDH w 4,506 1itsso

1 US GRLLON = 3,7@
I fuart US = B9 "
I pinte = I/8 inpécisl Gollon = 0,560 litee

M I.6



Sngesboopent géndeal

Envesguzs maxi 10,05 m (awe feux dé pesition)
Lengusur totale 7,808 m TEE

Heutour totale 2,96 m

Susfase totale 6 w2

Gorde d'hélice su sal towt détéadu 33 em

o " tout aplati 1D oW

O b S ;

Medduzs
Prafil MNAER 63.510
Allengement 6,25

Dikdoe 6°
Cards aSrodynamicque moysnoe 1,6 m
Aidas

Susfees 0,624 m2 x 2
Angle de débattement wers ls bhout 24°
vers lg bas 14°
Telérances + 1°30
Nk tament du valan® :H"
Coimsnds par volsnt pignon, chaink et ciscuit & clble dons le fuselags,
rigide par loviers et bielles dasis 1'aile

Page 1.7



Henuel de VYal Edition N® I

_—n—————

Moteur, riductour, secteur demté, tube de torsien traversant le Tusslage, bislle
entre l'aile et le fuselage, tubes de torsion dans 1'asile, Indicateur de position.

Valets & recul et & fante

Surfoos 0,55 x 2 = 1,10 m2

Dibsttemwnts dSoellage I0 - I5°

igontale Surfsoe 2,9 W2
Zremant mobile aves anti tab automatique et commandd
mwmmmnm
Dfbattements vars la heuwt + 18° -
vers lehes -~ T°
Taldrance + I

Tab evee profendsur au neutrs
15% vess le bas
g° vers le haut
Teldssnce + 2°
Surface du Teb 2 fois 0,06 w2

Gurfice 1,45 a2

S i O A S e D G e
Débattement de la gouverme de dizection

176 + 5 mm 2 1o baee du valst

Page 1.8



lenusl da Vol Edition 5* 1

Avion WASSMER 1 /21 MARS 1987
m ——
sbkerrisseur

Type tricycle & roue avant dirigée par ls palommier de direstion
Vois du t{rein principsl 3,3 m
Distance entre rouss principales st roue avant
Dimension des roues AV 330 x 13¢ pression 2,5 bars
AR L20 x 150 pression 2,5 bars
6 x 6,00

Jagbe avant i snfoncement direct, jambes arpidre i balancier

sur tambours

pales, Parking per clzpet de retenue comssandé.

Groupe motopropulssur
HA h21233
Hoteur unigque LYCOMING O 540 B (235 HP) 6 cylindres, prise directs,
Alésage 130,535 mm Course 111,2 mm
Cylindrde 8,88 litres, Taux de compression 7,2
Sens de retation, vu de la place pilote, sens des aiguilles d'une montre

Page 1.9



“anpal de Vol

Sdition N~ 2
Avion WASSIER §/21 ocT, 4968
e e —e e e
stberrisssur

Type tricyele 4 rous avant dirigde par le palonnier de direction
Voie du trein principal 3,3 m
Distance entre roues principales st roue avant
Dimension des rouss AV 330 x 130 pression 2,5 bars

AR 420 x 150 pression 2,5 bars
& x 6,00

Amortissewrs oléo-pneumstiques WASS!ER licence HISPAND-SIUIZA
Jambe avant & enfoncement direct, jambes arrilre & belancier

dns hydieuliques - typs £3% aesgs DA | & ; . e
tambours

Commandes par poignée au tableau serrant simultandment les deux jasbes prinei-
pales. Parking par clapet de retenue commandé.

Sroupe Jotepropulseur
45 422250

Hoteur LICOMING 10-540 04 B5 (250 HF) 6 oylindres
refroidi par air - prise directe - alimantation par injection d'essence dans
les prises d'admission
Alésage 130,32 mm Cowrse 111,2
Cylindrée 8,88 litres, Taux de compression 8,5/1
Sens de rotetion horaire vu de la place pilote

Page 1.9



Haruel de Vol Bdition H® 2

ivion WASSMER 4/21 OCT. 1968
421- 250

Carburant : 91/96 minimum octanes

igbrifisnt - fsile Adro

fuile recommendcs
Au-dessus de 50°F ou 15°C 5AE 50 ou ¥ultigrade L0 ou 50
de  30°F & GO°F eu 0°0 & 32°C SAE 40 " L0
de - 0%F & T7O°F ou = 18°C A& + 21°C GAE 30 w L0 ou 20 W30
Au-dessous de + 10°F ou = 12°0 SAE 20 " 20 W=30

Pour 1'emploi des huiles dispersantes se piffrer 2 la dernidre édition du Service
instruetion LYCOMING [*® 1.CLL.

Z2pagitd dgs réserveirs
Essance normsux (intérieurs) 220 L. (utilisables)
" supplémantaires (axtéprieurs) 220 L. (utilissbles)

Lubrifiant 11 litres (12 quarts US)

1*/ Vider les extérieurs avant les intérieurs
(on peut décollsr sur lss intérieurs)

2°/ Changer ds réservoir (droite ou gauchs) toutes Ies demi-heures 2u plus.

Fage 1.10 _



Manuel de Vel Edition W* I

| 421-235

Au-dessus de 60°F ou IS°C SAE 58 eu Multigrade A0 eu 50

de 10°F & 90°F euw 0°C & 32°C SAE 4D " 46

d8 = O0° & 70°F ou - IB°C 3 + 2I°C SAE 30 " 40 pu 20 W30
M~Sesstus de + T0°F au - F29C SAE zZO " 20 W30

Pour L'emplai des huiles disporsantes se céfézer 5 la dermddre Sdition du Ssrvies
instzuction LYCOMING N* 1,014,

{intérisurs) 220 L. (utilisables)
(extérisurs) 228 L, (utilisshlss)

Lubrifiant 11 Lityes (I2 quartz US)

18/ Vider les extérisgrs avant lss intérisurs
(Bn peut déeelier sur les intérieurs)

29/ Chariger de réserveir (droite eu geuchs) toutss lss demi-heures su plus,

Page 1.10



“anuel de Vol Sditdon ¥* 1
Avion WASSIER ./21 wmars 41367

— ————

HSLIGE
Lour 421233

MAC CAUIEY 2D 3, C 1/ 8 #F -4
Dismbtre 2,07 mitres {BU pouces)
Ragulateur & vitesse constante WOUDWARD 210,460

Page 1.11



Manuel de Vol Edition ¥*3
Avion WASSHER A/21 Octobre 1968

BLLE
Rowp 421250

HARTZELL HE-C2TK -(1) 84,67 - T
Diambtre 1,56 m

BARTZRELL HO-C2¥K =(1) 8477 =4
Dismitre 2,03 @

?.F L1






manuel de vol PLANCHE DE BORD WA 421  é&dition: 7
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e AnSmomiize

2 48
5= Hozrlzon axfificiel 46
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- Intensitd luminause de Lindicmeur

l— Coniact Slsce de Cde de tesin F‘i
™

9- Artimdtra (=n mitzes) |

11= Consarvateur de csp
12w Variomdtre

I3~ Tempérotere axtérisure
d—= Choonomdtre

T5. Pilote Aulomstigus

réchauffage antenns Fitot

faux de pozition

25. Fression huils
Feoin des mansties hilice-Gaz-Richesse

fclatranga T. de He

Jpuge sscence

dlassence
G- S5&lectaur das jougss essants
20_ Tndicetasur nivesu mini egssnod
30— AmpEremétre

3T— Air cheud/Tooid cabine sl pos=agRTs
3Z- Air chaud/freid Pilote et pare-orise

»

13-

Feedin da pore
Freing

Eommende de gaz
Cammande (' 1ce
H:'_'r__'l:'E “'?'."{d,ﬁ

Richesss

RéchaufTags Dogsur Essonce
Contact E5néoal
Eantect pompe Slectcligqua

euxiligize
Caritact DEMAHREUR
S&lactsur Memnttos
Indic=taur position voloto
Contact volsts Glectriduss
Thilicstasus positisn de Tsh
Volsnt da Tab
Rgbinst d'essancae

& fusibles=

Boite de mélonge
s (cesocus-=miczo)
=

Comipas Sl=scirigus
VOA

VHF

Teanapondalir
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EDITIoON =

421-250 _PLANCHE DE BORD IFR. TANV.1369
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% L 30 I
| sunen 2 e e 6 T A I
R 4 D1
sor volanl j':__, e e
PILOTE || I
il ©
l bzt I |.._z5j|
I- Bills miguills . 26~ Jouge sasence
2~ Altimbtze (en pieds) 4" 2T= Contreleur de Débik d'Fss-
3- Radio-Compas 48 28~ Sélacteur des jouses esssnoco

A 29= Indicateur nivesu mini asaence |

5~ Horizon ertificisl 46 30- Ampéremitre
f= Indicateur do train 3l= Air choud/froid cabine et pse-

7- Intensité lumineuss de 1'indicateur 45 sagers

B~ Contact dlec.ds CDE da train 32~ Alr chauf/froid Pilote at

9= Altimdtre (sn mdtres) & pare-brise

;?— VOR-L OG-GL. 33~ Frein de pare

= Conssrvateur

12— Veriomdtre i ﬁﬁg 345: meiﬂ da gaz

13~ Tempéreture extérisure 36~ Commande d'hé&lice

l4= Chromomiditre 37 Héglagi nfdalse

15- Pilote Automatique 38~ Richesse

16- Contact réchauffege antsnna Pitot 39~ Réchauffage Doscur Essence

I7= Contact feux de position 40= Contact GENERAL
| 18- Contact phares 4]l= Contact Pompe Slectrique suxie
19~ Comtect feu enti-collision linirs

20~ Contact Ecloirage tableau de bord 42~ Contact NEMARRELR

2l= Compte=tours 43~ Sélsetaur Magnédtos I
22- Pregaion d'admission 44~ Indicateur position volsts ,
23~ Tompérature d'huils 45~ Contact wolets dlectrinues |
24~ Température culasses 46~ Indiecateur position de Tab

25= Pzesaion huile s B . 47—~ Volant de Tab

254 Frein des maneties Hélice - SAZ- Richesse 40—~ Robinet d'essence

258, IntensibE fa-.f,l{:[u-cj;"p_ﬂ T.-dAe® 4Y- Bpits 3 fusihlss

56- Fusible gfﬂéml Radios 50~ Compos

g = g;&:r(:m 1 51- Fusibles Radios

24 "u"l-EF’.'Z.' P 52- Fclairage de cabine - oF -
&6~ vHP A - Bote denklee (L
| = Jac ] micro

55—~ lano de désrsssion

Dage
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Meanuel de Vol Edition N* 9
Avion a2 -i.ef@u-r 19"5-,:3'...-

2) Bases de cestificatian
L'avion WA 4/21 a Sté certifidé au Faglement AIR 2,052 aver amendsments 3 la
date du IS/I1/6T et le WA 421-250 1e 3/9/68,

Catdgoria Normale
b) Vitesses limites Latsearie N
LL:14:) Kts
VHE Vitesse 3 ne jomais dfpasser 330 178
Vi3 Vitease maximals de croisidre 275 149
Ve Vitesse d= calocul en croisifre 278 ias
Vp Vitesse de manosuvrs 238 128
VFe Vitsssa limite velets sortis 200 108
Vso Vitesse de décrochags avsc hypersusten—
tateurs en position sttsrriseage 140 50
Vitssse de décrochage, valsts rentrés
&n virage & 45° 143 82
Ctalonosge de 1'endmomitre

VI = V€ (pes de cerrsction)
Bspizeg sur Llsnieoniize

Trait rodial rouge 3 330 ou ITE Kts

Asc jounc de 275 5 330 Mm/H (140 & T8 Kis)

2 utiliser avec prudence en air calme

Arc vart de 120 & 275 ¥m/H  (de 7O & 149 Kis)

Zons dVutilisation nezrmals

Azc blanc de T00 3 200 Km/H (de 59 & 188 Kis)

Zone d'utilisstion des volets

Pags 2,1



Haruel de Vol Edition N9 T

Avion WASSMER 4/21 du Ter Mecs 1947
c) [octeuss do chazoe linite de caloyl
positif 1,8
négatif - 1,9
d) Mages meximale
aurtorisfe su décollage 1.410 ¥g
h l'atterrisssoe 1.350 kg
o) Contrace

Viss B niveou:touches sur longezon (fronsversal ef verbical)
entre las silgeg pilotes

Wftsnes de etz s tord d'affaque de la corde de réference.
Longuaur de la corde da référsnce 1,6 m

Limites de charge (train sorti)

(en % cozde réfirsnce 14 &

e “m'{an distonce bord disttonue  wibtees 0,23

Centrage {en % corde ssférence N7
sEeiies (en distance bord dlattoque wOtoes 0,50
f) Chazemept Jinits
Nombre maximenm d'ocoupants 5
Plecne avant 2
Places arrigrs 3

Equipage minimum T pilctas

Soute b bagsovs § Au-del® d& 40 Kg, vérifisr le 60 Kg
cantzage,
Flancher arrilre (bageges de faible densitd) <5 Kg
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Hanuel de Vol Edition N* )
Avion WASSHER 4/21 du ler Mars 1967
R e S —

CONSIGMES PARTICULIERES [E CHARGEMENT

s s

Vous deves en principe, avant chaque vol, comnatire la masse et le centrege de
votre avion dans le chargemsat emporté.
Ltabague de cenirage vous est donnée pour faciliter ee caleul.

1?/ Seul le centrage arriiwe deit Otre vérifid, le centrage avant extréine suscep-
tible d'@tre obtanu en vol (pilote ldger seul A bord, résevyeirs vides) est
an srridre du centrage i vide.

2°/ I1 est impératif de vépifier lec centrage par repport A la limite arridre,
chague fois que 12 masse des bagages dépasse 50 kg ou que le polds des bagages
plus passagers arridre dépasse 200 kg.

3*/ ¥éthode diutilisation de l'abague de centrage.
Ralever sur le registre individuel de contrf8le lz masse 2 vide et le centrage

de l'avion.
Far sxemple : P kg H (m kg)
Avion & vide E30 200
Filotes (lu en A) 150 L3
Fassagers (lu: en C) 150 184
Sssence (lu en B) 158 122
Bagages (lu en 0) 50 g0
s
Totaux point G 1.338 kg 8,1 mkg

feporter ce point sur le graphique en hawt et 3 gauche.
Le point reprdésentatif est & 1'intérisur des limites, le centrage de l'avion sst
w-
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Edition N° 1
e .

__ htlh-ﬂi.‘r

fidglage limite i&!iM.mhﬂ“mum(ﬂghm
mﬂ.

mmﬂhw,hﬂ“hmmmﬁum
peut varier de 50 & II0 lm/h, sodt 48 & 6D Kta,

Yoilles
Les vrillse velonteives ssnt intendites;

Vrills imvelontaize 1 Action du pisd en sene contraire sy sans de retation, profondeur

ramendn &0 pesition moyenne, L'scr®t se produit en madns d'un
guart do teur,

Linitation moSeur - Hspdres des instpumants
- Régime woximus continu 2,575 T/Mdn, (235 WP) (Tesit rouge)
~ Température naximsh des culasses 260°C (SG09F)
(Arc vert de IS0 & 298, Asc joune de 230 & 260 Trait rouge 260)
= Huile Tempéreture mexi I16°C (245°F)
(Tradt seuge TI8", Aze vert de 20 & 118¢%)
Il n'y & pas de tempérsture mini

~ Huile (pression). falenti minimum 1,75 Ka/em2
Hammal 4,2 3 6,3 Kg/om2  (Aze Vert)
Vaxdmem ou dipart 7 Kg/ou
- Casence (pression), Nessale 200 u/ce2
pour WA 421=235  Maxdsum 580 ofend
S Minimn 35 g/on2

Le voysnt s'allums entre 70 st 90 g/cia2
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Marusl de Vol
Avian WASSMER 4/2T

Edition N° 2
houT1288

Helice
La cormande d'hélice est microm#trique (avancer vers petit pes en vissant). Le mouve~
ment eapide ap Fait en enfongant le houton esntrsl,
C=rburants =
ip d/al-2ns P 18 4727250
Easonce mviation ¢ minimum Octanes 80/87 = Casencs avistion t wini Ootanes S1/96
Régermirs norma=ne 2 x 110 litres wtiliashles
Régervoirs supnlémentsires 2 x 110 litres utilisables
Les rédservoirs normaux sont les plus proches du fuselage]
Les réssrvoirs supplémenisires sont dens la domnifoce section de 1'%aile en avant de=
ailerons,
NORMAUX SUPPLEMENTAIRES
Valeurs movennes 0 : o : 0
extinction 3 1
lampe rouce 3 10 : 10
1/a E 33 : 33
1/2 1 66 1 66
3/4 : 80 1 90
plain + 110 Lies 3 10 Liteas.
: H |
Lubzifiant
Huile, Pendent 50 heures utiliser 1thuils minfrale erdinaire. On peut ensuite utiliser
leg huilesg "dispercontas™,
: tWisoosité ¢ Huile g  Tempfratures = 1
t Tampérature ambisnte 3§ huils sMultinrade 2 o M 3
¢  moyenne &y diépart sminférale 3 ' " i 2
¢ s _SAE 3 ShE : g
1 +de 6B F + de IS"C 3 50 t 40 ou 50 $IB0F G2%E 3 245 T Tig"Ly
t 3 FagpF @ & 30°C ] 410 t 40 +I80'F azec 245 F IT8%C:
:0OFaTF ~20°C & +20°C: 30 40 oy 2030 170 F 76°C ¢ 225 F  106°C:
t = de I0°F au-dessous de 3 20 4 20M 30 ¢IADF Ti°t ¢ 210 F 96°Cy
H ~10°C ¢ | : : H
H H x H 4 —5F

Pﬂqﬂ 2.7



Manuel de Val
Avion WASSMER 4/21

Editian NO I
du Ter Mars 1967

Le réservoir (Carter moteur) contient 12 US quarts, sait 11,3 litree, La quantits
d*huile minimum est 2,75 IS quarte, snit 2,6 litres.

La consommation d'huile maximtm (en dessous de laguslle 12 révision du moteur s'impose
sans délsi) est des 0,010 J.hu.j'hhpflmm, soit en ergisidre 0,9 litre/heure,

La quantits d'huile emportée correspond exactemsnt & 1= nuantité d'essence, v compris
les résarvairs supnlfmenteires, lorsgue 1 moteur consomme le= mawdnum aukorisd;

Usiiiantions

= vol =n shtmesshize giveants podvue inhrd_ﬂ.t_.
~ wals VPR, IFR  jour, nuit, autorisés.™

Page 2.8
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Manusl de Vol Edition H® 1
Avion WASSHER 4/71 du ler Mars [967

—— - - —

PILUTE AUTDMATIOUE ARTUS Type 100 < LIMITES D*EMPLGI

— - e — e = -

i*/ Le Pilote Automatigus doit ®tre dibreyd pendent le dicallnge et 1'atterrisssge.

2%/ Le Pilote Automstigue ne doit pes ftre utilisé & ume vitwsse supbsisuse M VD
(Azc vart seulsmant)

3%/ Le Pilote Automstique ne doit pas Btre utilisé 3 une vitosse inTérimize 2 1,3 Ve
(150 Kn/H ou 80 Kis)

4%/ Débrayer le systime & touts altitude infizieure 3 250 m. (800 T) su-~dessus du sol.
Eﬁhmﬂhn'ﬂ-ﬂﬂ'“smﬁﬂmlkﬂuﬂliniﬂmmw‘m.

upmmmm'mmwmmmm'ﬂ* 2 T
Aktention ¢
Le bouton de TRIM pemmet de feise dispareftre en wol ls désdquilibre di & un 2ew-

plisssge dissynéirigus des céssrvoirs. Cm déséguilibre réepparaftrs su moment de 1'stier-
rissags ou de ls repriss du pilotege m=nusl,

Veillez 3 puiser l'assence dltemmetivement & droite et B gouclw pour naodntenirc
1vgguilibre natuxel de 1tavion,



Kanuel de Vol Edition ¥° b
Avion WASSIER 4/21 du 8 Mas - 1969

PILOTE AUTGEATIGUE BRIPIAIN type B4

— —

PILISATION = V.F.B.

1%/ Le Pilote Automatigue doit eire dfbrapé pendant le décollsge et 1latterrissage.
(Cortacts sur ARELT ot STAB, VIRAGE et TRIM i sére)

E‘JMPilmiMqﬁm&numlﬁnubﬂiﬂi.mﬂmmim
(Are vert seulsment)

3*/ Le Pilote Automatique ne dolit pes Stre utilisé 2 une vitesss inférieure 4 1,3 vs
(150 lem/H ou 8O kts)

47/ Débrayerls systime i toube altitude inférisure d 200 m (650 f£%.) svdessus du
acl,

5°/ la coupleur de navigation n® doit pas @trs utilisé pour une =pproche VOR ou IIS.

Le pllotegs menuel st possible Pilote Automatique an marche en cas d'ursence.
I1 en résulte un effort plus grand pendant les manoeuvres de gauchissement.

abtention :

Le bouton de TRIM permst de faire disperaftrs sn vol lo désdauilibre a0 A
un remplissage dissymétrigus des réservoirs. Ue déséquilibre rdapparafirs su
mommnt do l'atterrissage ou de la reprise du pilotase manuel.

Veilles & pulser ltessence altemativement 3 droite et i gauche pour
meintenly lvéguilibres paturel de iveavion.



anusl deTol aEcion BT

a

B du 2 Juillist 1769
1]

Er_i:hcm N6 e L4 4970

WP ARIOUS CROUVETSUDITSTAL TV 5828 10 & R&/1D-T-

15/ Le Pilote Lutomatique doit etre débreyd peadant le ddeollace et 1labterrisinses

(Gontacts su» ATLT et STAB, VIZAET et TR 3 séra). Tandade a €70, c:::upe ;:-_?ur
-/ 1

22/ Le #Hlete Autoimatique ne dolf pas Otre ubtilisd 3 une vitesse supirieure & VIl
(ire vert seulement)

12/ is 7ilote fubtomagique ne dolt pas 8fra ubilisd 3 une vitease infdrieure & 1,70 Va
(150 &=/il ou &L kts)

o/ Débrayer le systime & toute altibude inférieunre 2 200 = (650 £t.) au-dessus du gol.
sef g goupleur de navization ne doit pus Otre utilis’ pour une anproghe VOR ot T10.

lz pilotege masuel est possible Pllote Automatioue en rErcia en cas dlissconcs,

i1 en risulte un effort plus srand pendant 196 panceuvres de pauchissetsnt.

Eention
le boiton de TRIM perset de feire disparalire en vol le disdguilibre df &
uwn remplissars dissrmétrique des riservoirs, Ce dosdguilitre sfanpara®ipa zv noment de

1'ztterrissase ou de 1z reprise du pilotige uanuel.

Veillez & pulser l'cssence alternativemont A droite et 2 zaucha poim maiv=

tapis L!douilibre aaturel de llavion.

a:a 2.9 9r




Hamuel de Yol “dition e 5
hvion WASSHBR L/21 - 235 du 2 Juillet 1969
250 | Edifion N°6 oo 444970

FILOTE AURGMATION CROUZET-RADICSTAL TYPESEG 10 & ASA0T:

GITLISATION = V.7.R.

17/ Le Pilote Automstique doit 8tre débreys pendant le dSgollage et llatterris
(Contacts sur ARRET et STAB, VIRAGE et TRIN A sére). Tongog #ﬁa,..'f" '

2+/ mmammmmtmmmmnmﬂm--mm &.m
(Aire vert seulement)

3°/ Le Pilote fiutomstigque ne doit pes Stre utilisé 4 wme vitesse inférieure 2 1,7 Vo
(150 k=/H ou 80 kts)

4=/ Débiragyer le systime & toute altitude inférieure A 200 m (K50 ft.) au-dessus du sol,
5°/ Le couplsur de navigation ne doit pas *Lre utilisé pour une approche YOR on IiS.

Is pilotage =manuel est possible Filote Autommtigue en merche en cas dfurgesce.
il en rdésulie un affort plus grend pendant l=s manoeuvres de gauchissement.

astention

Le botiton de TRIY psrmst de faire dispareftre en vol le désdouilibre dft 3
un remplissaze dissymiturinue des réservoirs, Ce désdquilibre réspparatirs av momest de
1ratterrissage ou de 1= reprise du pilotage menuel.

Yeailles i pulser l'sssence aitemmabivement 3 droite et 2 gauche polr mein-
teniy 1'éguilibre nzturel de l'avion.






Edizion N® 1
du lar Ne=s T0ET

P b —— —

S (auite)

Fusible Jaspes de sechange (sur parke buita
a funiblen)
INTenoe dy fumes (oue pennesu dmid,
Face Co-Pil.) Ne WA 45.T7.03
instrumants val) He UR 40.40.29
‘SElmetoun magnftos FEROIX (ewe
pilecteur SENDIX) " STJNA 8,05
Sortis usnuelle de
LYATTERRISSEUR N WA 40.40.20 A
Toein ¢ RENTRESSONTI MO A 45,4028
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Fapesl do Vol Editson H® 2
Avinn YASHEER 4/21 = 280 diA=nt 1568
PLAQUETTES UBLIGATOIRES
Quemtise Distesstine -

L I TR A |y

L T — I I — I S I I - R A O N A T T T

Conteet ginfrel ~ panpe sasnnce slikilsascs
Aip choud dussuc nmsenie

Cortact apondtis ST WA B8.05
Latpin~Tunihios de rechanga

iiglagn pédales

Frzein

Teain : REITRE-SORTI

Statiqun sacours

Parc

Air chaud-froid cabimns

Signalisation tain

Oéfanss dn faer

G8lectaur jougours - siind sowance

fadin - Teux - phores, nbe..,

Volsts : interzuptous WA AZ1.T5.6T
Pr sartir ia tzsin WA 421.79,10
Attorrisseur avant sortis vanuolis WA 421.78.09
Tebletin AR & objets ldgeze WA 4217908
Eassrico 91-56 Utans capacité T10/Ls

Fusibio Pilote Automstinue WA 421.79.15

HElice 3 arand Pas - Fetit Pas

Gaz

Slectaur mlisel sesances_ Restziction
Indicotour TAB

Fuzibles UK 421.79.12
Ditinroeiur

Hagagon 3 A0 Kgn ou—tsld, virifies, etoi..

Sortia sanuslls stlesdinssur WA 40.4C.20 A
Sams volant TAD WA 421.79.G5




- En dessoue de 400 m, ne pas entreprendre la setour au terrain et choisir 1s
point d'ispact sscteur awvant,

- Se peser tysin rented, sauf exception champ bisn dégegé. La sestis du train
diminue la distance de plapg,

- Couper l'sssence, la pomps £t 1'allumsge
- Riduire la vitesss pour stopper 1'hilice

= Amener 1'hilice & 1'herizontal & 1'side d'impulsion au démarseur (si le temps
disponible le perset)

- Coyper i contact général

b - [eux de motous sn val
1°/ Couper l'interrupteur génézal
2%/ Femmer 1'sssence
3%/ Mettre plein gaz
4°/ Coupmr lss contacts magndto une Tois le meteur arm@td

Nats- Ne jamsis tenter une remise &n route du wobteur aprds 1'arsft de 1'incendis

Vérifier is fusible §0 &

Méduicze la vitesse, VI = 158 (80 Kta) 1/2 wvolets

Ouvrir la treppe & wain diwite pilots

Pramdre la manivells de sseouss

Se confammar sux instructions portiss su dos de la trappe,



Coupsr l'interrupteur de sfouriid sn "poussani®
Fetire lo levier on plscs et toummdr en "vissant". (11 y & B0 tsurs).
Mlutiliser le systéss de sscours mu'd ls sortis.

Mauveis versouidisse ®haut® ¢ lo lompe ouge "menosuves en coure” tests allumée.
Frendre de 1'aliitude et recommencer lz manosuvre en respectant l= configuration
prévee paur la rentede (Valst 1/2 plein gaz VI = 30 (70 Kia),

euvsis. wesreuilinge s (uns leps verto ne s'allune pos).
Apris pveir wirifif lo lacps (i=st én poussant), cecshmpnoer 1o manteuyse 3 VI IS0
faize contr@lisr par la taur que lss 3 roums sont sortiss ot se possr le plus
Si on veut arrfter 1'hélice, noter qutil faut envizen 10 secondss pour cu'ells
starr@te en vitesse d'sppreche, ot qui corssspond 2 un porccurs de 400 mitres.

Aprés un vol syant compsrié un Tonetionmament dffectusux de la sipnalisation,
faire wottre 1%apoereil sur vérins pour netioyeps &t remdise =n Stat.

5141 et pessible de cheisir un terrain plat et dfsuss, |lsttsrrissage sn campagne
pousre se Painé Leain sseti, Sinoh, s poser train vented,

Woter toutofois 3 Tinosse approchifie tout remtze  13/1 (588 - 200 vi)

finpuse approchde tout sorti 5671 (14D - 150)

ErSgastises
= Cowper l'essence, ls pompe et 1'allumags
- Vépifier lms ceintures
~ Réduire ln vitssss pour stopper 1'hilice ¥ idsiis
- Amgher 1hEdes 3 1'harizental si niosassdive sy déssersur )
- Sortir deux crane de valst
- 5i 1l'on peut sortir le Scadn
- Couper lg contact gendral
- léverrouillsr lg verridse

Page J.2



Mﬂﬂfmﬁmﬁmm
possihls an utilisant lss autres comandes de val, ls compensateur de

Le centr@le lstéral psut Bire assusd par 1%effet induit de le divectian
aux vitesses nomisles de cesisilire; par contss, ) 1lattersissags, pour
conserver lo sontxflle, il est apfratif de gasder les wolets rentnés et
d'sTfectuir 1'appsache & 1a vitesss d'au smine 1,4 Vs,

hﬂﬂlﬁ%dﬂﬂhﬁﬂhﬂﬂhtﬁhﬂﬂbﬁﬂ%l
00 wm de 1= pamad, Bn 1'ouvee en tirent le bouchen retenu par une
eheinetie.

LVindioetion endmmdtrique est aloes srvente a2 Ktsiawphus.

Page 3.3



Menu=l de Vol Edition N® I
Rvinn WASSHER A4/71 du Iar Mars 1967

SEETION IV - PROCEDURES NORMALES

CHECK LIST SIMPLIFIEE

. j6col]

CONTACTS - Maonstos - Electrifues - Hadio

ESSENCE - Hobinets - Jauges - Pompes
COMMANDES Vol = libres
Valetn = Tah
EdM,Py -~ Refroidissement motsur - gaz - MElsnoe

- DEgivroge
H&liee — Pas

INSTRUMENTS: Vol - Altimdtres - Gyros — Compas
E.M.P. (dé&) Pressions., Tespératuzes

TOUR DTYHORIZOMN 1 Intérieur 1 vezridre. Ceintures. Confort
Extéricur, Séourité

Freins - train - Gaz = Pas = Yolets - Richesse - Pompe - Vnlets de capnt

Vi g3 = 5

Décollage 110 km/h - 50 KTS  2.575 TdMin.
Montée pour Schapper ohstscle 180 K¥m/H 80 KTS

en voyage 2 180 — 200 ¥m/H 100 - IT0 KTS
CROISIERE : 2,350 TMin, 80 Pe au sol
74 Pz a 2,000 m
{wvoir praphigue)
Pragentation t I50 Km/H BO KTS
Aentrfe train 1 130 Km/H 70 KTS
Sortie train 1 150 ¥m/H BO KTS

Page 4,1



RS O TEok Edition %° 2
Avion WASSMER 4/21 OCT. 1868

'—_____—--_————-_—_-_-___“___“___

CHECK - LiST
e .
Lipificablon extirisure
Hffectuée suivant page 19
4¥ank mise eq route

= Commende de train/sorti

= Vérification ou tests lampes 3
- train
- pression essence
- pression huile
— . i
- Vérification jaugeurs esvence et sélecteurs
- Vépification volsis rentrés
- Hanivelle secours train dan= son boitier

ilse ep rowis

Motsur 2 injection H.340

1~ Sssence ouverte

2- Hanette de milangs tirde

3- Gaz 1/8 enviren

k- Contect général

5- Pompe électrigue marche

H- Pousser lz manettes Richesse 2 fond pandant |, ou 5 sagondes ou jusquid ce que
ls débit mdtre affiche 6 GPH.
Tirer 1a manette

7- Contact magnéto
Démarrer
4 chaud on peut laisser la pompe Slsctrigue arréiée et on ne fait pas
1topération H® 6

Page L.2 .



CHECK~ LIST (suite)

- V&rification pression buile
(veyant Gtednt) ou monombtoe 2 4 bars
-~ Afficher 1,200 T/min,

__
- Esgads V.H.F. - V0.0, - LC.
- Gyrmdégogls ot secalée
- Feu rotatif sur sarche
- Digivrage pitat si nieessaime
- ftizer Prsin de pasc (eaiss)

Boganc dfoaljage.
- Verridre femmde - verzouillée
- Commandes de vel libives
- Pilets astemstigue dfbrayé
- Ingtrunento asteur vérifiss
- S@lsction wegnsso (1,800 T/min.)
= Virification hiliss (2.100 T/win.)
- Valets - position décollage
- Valet de capot ouvert
- Milanne/ciche
- Hélioe plein petit pes
- Hichauffage carby fezes
- Pompe modlaire/marche

Page 4,3



~ Déchllsge VI~ 65 Kt

- Teadn sontsdé & VI ~ 60 Kt
= Woletn renirda & Vi< 108 Kt
- Pompe modliaize/srret

~ Puinsance maximum centinue (P.G,)
-YEN = 95K
~ Aichesse comme nécessaire

>
= Voir Chapitse 5 (Perfosmasnces)

Bgtounte
Avent_sttersissage
- Mikange/Riche
~ Pompe suxiliaire/marcie
- Robinot essense/réssrvoir ls plus plein
- HEldon / pleéin petit pes
- I/2 valet a Vi 108 Kt
- Tradh sexti 2 VI 80 Kt
- Apprache final (plein valets) VI = 75 - 85 Kt
AprEs, attercisgsge (Piote ddgacde)
- Pomps swxilaize / Azs8t
~ \lolets rentrie
- Compensataur su neutre

Page 4.4



Manusl de Vol Editian §° I

- Holangs tirS (Eteufoix)
~ Contacts sagnétss osupls

- Egsance - fernte

= VHoFe = WB.R, - H.E. Coupss
~ Gyros engsgis bloquis

Patme 4.5



PANLEDUAES NORMALES

el

Coamdmrt adndes]

Coebmpmd mmaptdme moip=S

Ve fve mf mormabTd oo

S e Fhopm S=-ae

AiTerone = CRATed ATen

R et

(Protectsir salaus,

Feassnoe - Houchons -

laintse natiebEe — Treshnag

!-:'II:‘I"E = T dfenah

Eannt hoteur esewert

Fiwstion ot &fat
Bftimntair,
it

ACoESSDATES; Fiaay
' 3 =

P T
Londustaures
Clanete

Tlectaurs

nroprats ]

st
mEnnnEion

=T =

Elepetrirps

de efmidissement dé=

Hr'-T'h-r-] &tot dea rnzing

Earfnane de nex

TFrmTYrs

Nivesuy d'huile

= HWEBD

Atterrisssmur svant, Trappes
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UTILISATION DU TRATN D*ATTERRISSAGE

Le train est & reptrfe Electrinue avec possibilité de rentrée manuelle par
manivelle de sesours situfe sous le petit plancher entre los deux pilotes,

Hentrée du Train s

Aprds le décollage et un coup de frein pour arrBter 1= rotation d=s roues prin-
cipales, rentrer la train vers 70 = 75 Kis (Interruptsus protEgE par un cache orné
d'un netit pneu) lsvé vers le haut, situé sn haut du tablesy de bord,

Lamtdutminmtam‘ubruymt:tﬁ:mﬁmdmemm.

Fendant la rentrée 1 les 3 lanpes vertss s'éteignent, l= lampe rouge s'allume,
puis sVéteint lorsque le mouvement est terming,

Les lampes sont testables en bloe en appuyant sur le bouton central do bHloe
sionalisation,

5i la lampe rouge ne s'éteint pes, ou reste Juminsuse, il fsut 1

19/ Couper au plus t8t 1'arrivée de courant au motsur de train par 1Vinter=
rupteur pouseer situd sous la treppe & main draite du pilote.

2°/ Se mettre en configuretion de descente de train (zSduit 88 Kta)

3%/ Sortir le train

4°/ Se mettre en confiouration de rentre (plein gaz V = 70 Kis) et
recommencer 1Yopération de rentrée.
Si la manoeuvre est de nouvesu défectueuse, on peut continuer ls vol
finir de rentrer le train & la main apr3s avoir coupé le courant
(pousser 1'interrupteur).

Sortie dy train g
5i on réduit les gaz sans avoir sorti le train, un clionotant rouge avertit ls
pilote,
La sortie se commande boiuton de manosuvre en bas;
La sortie est rapide (2 2 4 secondes). Le voyant rouge s'allume, puis les
3 lompes vertes s'allument et le voyent rouge s'éteint.

Page 4.7
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5i wne ou plusieurs lsmpes vertes ne s'allument pas, opérer une sortie
manualle, en tournsnt ls menivelle jusqu'su blocage, sords svnir coupd le
courant.

Faire vérifier éventuellement la position du train per un cbservateur
au B0l avant 1'stiterrissages.

Le moteur du train est gros consommateur de gourent et si votre batteris
n's pas &té capsble de lancer votre moteur, elle ne sers pas capeble de
rentrer 4 fond le train.

I1 fsudrs prévair g

- d& voler I/2 Heurse train sortd
- d& finir systémetiguement la rentrée du train & la main,

Paoe 4.8
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METHODE DE MISE EN ROUTE DU MOTEUR A INJECTION (423-250)

—— ——

A -

I = Manotte de nilonge oriposition ralonti-coupé

2 = Duveir los gax de 1/8 snwiron

1 - Contact général

& = Paompes Electrinue sn norche

5 - Poussar 1s monetis de mSlange 3 Tond "plein riche® et la laisgsr
4 ou 5 secondes, ot E;‘r#raﬁmd-;

£ = Ufmarreurs Suand ls motouxr démarsa, pousser ls manctis de richssoe
sur plein riche

5/ Lépaxt B chuud
Utiliser la afmwm procidure, mais la pompe électrique peut Gtre laissfe
arr®tie st 1llopiretion H°® § &liminds,







= AJA 4949 B0 REGIMES
WASSMER-AVIATION | WA 421-2 50 REC OMMANDES
55 % 65 7% 7o %
PUISSANCE 137,5 HP 162,53 HP 1875 HP
Nombre « Tours 2000 2200 2350
CONSOMMATIONl GPH. | L/H. | GBH. [ L/H. [ GPH. | L/H.
Riche — 11,70 | 44,2 13,75 52 15, 80 59,7
Economie —| 10,20 | 38,6 | 11,80 44 .6 | 13,60 | 51
. : PA V4 Auhunom}r. |5A V Au oHamie F'A V. | Actonornie
Altitude Pieds [B7 |Kmh| Ewmomic kM.|PZ [Kmh. Ecmranﬂe kM |PZ |IKmh Em:m KM.
4000 73 | 248 | 2820 |758| 268 2eko 8oz | 285 | 24s0
5000 723 | 250 | 2850 75 | 27 2670 70,4 | 288 2485
6000 8| 252 | 2870 The | 274 2700 78,5| 291 2510
7000 74| 254 | 2895 73.4| 277 2730 77.6| 294 2535
8000 74| 2s6| 2820 | 726| 280 | 2780 | | 287| 2se0
2000 69,6| 258| 2%40 | mas| 282 2790
10000 686| 2s0| 2960 | m | Autonomie sdans montée ni ré-
11.000 e75| 262| 2880 serve avec 440 au depart.
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SECTION V -~ PERFORMANCES OFFICIELLES du 421-235 et 421-250

—— ——

Les performances indiguées dans ce chapitre résultent dl'essais officisle effec-
tufs conformément & la Norme AIR 2.057)

Les performences nomaalement sSalisahles en utilisstion namals sur terr=ins
eaurtsy pistes en herbe sont donnfes &n Seetion VI,

Atterrissage t - avec pessags de 15 mdtres 3 B2 Kis impact 2 71 Kis st freinage mdférd -
valets Stendus

Pasmrage de 1Yobhstacle 3 T5E me
Longueur de roulement t 480 m,

Décollage @ = volets position 1/2
Décollage 2 66 Kis
Fassage des 15 miétres & BO Kis
Longueur de roulsment t 340 m,
Pancage des IS5 mitres H TBD me

Vitesse de diécrochsge ¢
Les vitesses donndes ci-dessous sont celles de la premi2re nscillation Jongie
tudinals non contrfiléde,

- A A n
s B ¢ 3MW° 3 AF* ¢ &Y 3
1__Kis 3 H 2 sl

Moo oot 5 i e ),, y : "
Poids totsl 1,410 Kos : : S 4§ 2 :
Lisze r T 3 ™ 2 8 3 9 3

Volets 1/2 s 62 3 6T = T4 ¢+ B8 2

Volets 1/T : W 3 & 2 ® z W3 =2

Mpteur pleip gaz : : : : 1
Po3 1,410 Kgs : H 1 2 H
Lisse ¢ & 3 65 3 T2 ¢ B 3

Volsts 1/2 T 55 i 88 3 W 3 8B 3

Valets 1/1 1 56 3 60 3 6T 3 To 3

" Vitesse en no=uds (Kis) :

Page 5.1



Manuel de Vol Edition N® 1
Avian WASSMER 4/21 dit Ter Mars TO6T

SECTION VI - PERFORMANCES
Bl LA

1%/ Décoll=ge court :
A la masse totalede 1,410 Kgs, atmosphire standard volats 1/2

Départ sur frein

Soulever ltappereil & 60 Kits

Rentrer le train dée 65 Kis

Passage des IS mu & 77 Kts

Longueur de roulement t 275 mitres
Passace de 1'obstacie de 15 m. @ 600 mdtres

2%/ Atterviss=sge court
Ala masse totalede I.4I0 Kgs volets sortis 3 fond, oimpgphiére standard

Passage des IS5 métres & 150 Em/H (BO Kts)

Impact 2 A0 Kis

Freinsge Gmergiqus

Longusur spraés passage des IS me ¢ 500 m3tres
Langueur de roulement 1 275 mitres

Pege 6.1
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CORRECTION DES LONGUEURS DE DECOLLAGE ET DE PASSASE DE L'0BSTACLE

A partir des chiffres donnfs pour 1'stmosphire standard, 1'air calme et la piste
bétonndm, il convient d'sppliquer des coefficienta de correction,

19/ Pour l= vent (graphigue 1)
2®/ Pour la masse totalest décollsge (graphious 2)
3%/ Pour 1'altitude de 1'afroport (graphigue 3)

42/ Pour la tempfirature extérisure

De plus, en cas de piste en herbe, il faut prévoir un supplément si le sol nlest
pas dur et régulier et des corrections Sventuelles pour pistes montantes ou descendantes,

Longueurs d'stterrissane @
I1 faut asppliguer succesaivemsnt 3 eoefficients de correction @

1%/ Pour Italtitude
2%/ Pour le poides totel
3%/ Pour le vent

Fﬂgﬂﬁ.z
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‘Avian WASSHMER 4/21 Asn: 1568
69/ Avion 421250 - Moteus § jnisstion
1 -~ Teates los mkt—tm
o T‘- nomsl, vous pouvar procfder

T-HWJT'-MIEMHMJ.H“M
trure changs u-'l'ilm an Faiamnt 1o de la cich
-~ w glage unne,

a-mummm. tirer ls bouton de sichesse dlume maniire
rigulidye et continue dens ls position galenti coupd, st aheszver lus
varistionn du nombre de tourn su tuchymiire pendent 1l'apauviissensnt.

Attention d'exzfiter lo mouvemont d'apauvrisses=nt et de rovenis sur plsin
vichg avant gus ls nombre de touge soit sl ridyit qgue 1 sotour risque de
“‘-ﬁ

Une mpmontotion de i en apauveissant indique que 1v milonge au relenti sot
richp su—dald du point de meillesure puissonce.

Une dimimution ismfddiote de N indigue un riglage de ralonti plus pauvee gue
1loptism,

4 = |la riglage idfnl du rolentl est un compromis onkre une cichesse swfTiannise
pour svoir une bonne sccélication dons toutes lss comciitione =t ues
Ypauvretd" qui se tosduirsit par 1'snorassesmot deés bessden ou un fonctionne-
ment sugusux. Une scoflfpsiion de 25 @ 50 tours coometise géndraloact de
satinfaire cos doux conditions,

5 = 5i 1l'opérstion 2 ci-desosus indigue que le wilangs sst tzup =Sche ou te=p
pouvie, tournar le bouton de zbclage de cichesse du ralentl I ou I coune
dons la direction voulus (voir T ci-dessun) et rucosmencer Itupdcation 2.
fdpkter ce procossus autunt de fois qu'il 1l faudre,

ﬁ-mmumwhm.mmnmamm
avunt de faire le contsfle de richmesu.

T = ke riglage de richesss wst Tait en allongeont (+ riche) ou saccouscissant
(+ pauvrs) le biellstis joignent le lovier de gsr su levinr de mlenti,
La vis du centre a un Tlistoge & droita de chague cotd mafs un '
pre de I0-24 et l'outre de TB-32,

—tﬂmﬁdﬂ¢HMMh1ﬁmMmm,hHﬂi—t
cin ot 1w mitlonge sst plus pouvee,



g
i
i

stuhle, vizifisr 1a bislistte , tout jeu dens
catie hisllette produiza un ralenti varishln,

le toute fagon, i1 feut pedvoir lss efTeis des conditions atnesphiziques sur
ls riglege du roientd,

Ls pasition de l'avion par rapport eu vent = une Snfluenps, 11 faut donc
plecer 1'ovion perpendiculsize au wnt,

1T = Lo sdgloge du mlenti ot de es cicheese feit selon cotis ndthode, demanders

Flusisurs cas da fonctionnssent sont influencis défevorabloment par la vepori-
sation do 1'sgssence dene los circuits, Cetle vaposisstion st produit par
forte teepdreture de 1tasbisance ou de 1'air soun capet.

Lat nrocessun de démarzege, de malenti ot dlazzlt doivent 8tze madifiis puuc
obtenir lss meilleurs rfsultets dens cwe conditions.

oo
Far temps froid. L= topdreture sous capot torbe Tapidesent aprds 1'srsdt, ot
les circuite restent pleins d'sessnce. |es diparta psr tomps fraids aont
wimplen ot rdussiseant Tocdlmewed,

Ay eantraire, par tanps Lrde chabd, ls teetifzaiure sous capot sugtinbs rapide-
rent aprls 1tess@l ot le chmbugtible des circuits dlinjection vapariss st



Fendent la fonctiannesent au sol, psendse toutss les prSceutions pous dviter
“hmmmmml:Mhm“-m
tion de 1Tesswnce.

Dueinques suggestions

A/ = Limiter los twphratures sous capot
= Evitsr lo forctionnesent su sol
- Faire pirculer 1'air sous capot en tournant sussi vite gue possible
~ Dyvidir wn grored lsa volsts do copet
Pour feciliter 1o wouveny dipart dVun metour chaud, fairs touitmer b
T.A0 1,500 touze pendant plusisuss minutes pous Elisdmer ls cheleur
resbent domn le compartinent motour.
B/= Limiter ls tespdzaturs du combustible. Une vitesws de sotatisn assex

haute st les pressions corrsupondomtes plus fortas dans lss circults
addozont @ dissiper ia chalsur des circuits,

E/= fpgler le z=lenti et sa righesss un pow plus piche que it 18 nicossdite
ie Tonciionrmsent les oatina Trais et plus prie da ce qu'il feudmeit

pendarit la chaleur du jJours

1 = Fdglsr la butdée de mlsnti pour chtenisr T - 750 tours ou plus sd
possible, Allsr plum haut, clsst sugsenter Iss longusices diotter-
risange st de Treinage,

- Algler la richesse oy frodid du metin powr obtuniz uh scorolswsent
du 50 touss lomsqun ls menetis de richesse est tinde lentament

vars l& coups,
3 ~ Lea jours tefa chmsds, is mateur ns demmde gufim melange trés

pauvee nu mlsnti. Cepsndant, avec L'infection d'csssnce o
mﬂr;m-rﬂi,fmumwhhvmm-



it tris irsd-

« Coci mulged 1o farmtuce complite

Bpropre” st “doucs® svec legualls ls moteur
por la manatte de richegas,

motour event 1'srsBt & un effet conmidé-

5 les néthodms sugpicies ci-—dssaus ne pont pan suivios ot que 1'masenes vino-
rise dens Ies tubes, ls wotsur continuere B tournar & un

|
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Section 7 : ADDITIF

EQUIPEHMENTS VFR DE MUIT et IFR

TYPE SukoALCLT.

Cet additif ne comprend que les descriptions, limitations et procedures normales
et d'urgence complémentaires a celles de 1'avion en version standard, Approuvees

par la Direction Géneérale de 1'Aviation Civile.

Page 7.1



Manuel de Vol

EDITION H® 8

Avion WASSMER 4/21 DATE : MAT 1979
7.1 DESCRIPTIOHN
7.11 Equipements rcglementaires obligatoires permettant 1'utilisation de 1'avion

en vol VFR de nuit et IFR.

- HECESSAIRES REPERE sur la
EQUIPEMEMNTS MARQUE et TYPE pour VFR nuit] planche de bord
IFR
T compas Airpath C 2300 104
1 horizon artificiel (elect.)] SFENA 705 16 V2 X 12,29
1 herizon artificiel (pneum,)| S5almoiragli 5-048 X 32
003
1 bille aiguille (€lectrique)} Air Precision CF&0 f 1,30
1 indjigateur gyroscopique de ;
direction (pneumatigue) Badin Crouzet 210 ¥ b X 17
1 contréle d'alimentation des| Airborne 1-C3 - & | X [ X 33
O¥roscopes [
1 altimetre principal codeur | Badin Crouzet 13
39600-000
1 deuxieme altimetre sensihble
et ajustable Kollsmann 371 K05 X 31
1 anémométre Badin 132 t 11
1 variometre Badin 9215-0 X [ X 14
1 prise statigque secours 103
1 dispositif de rechauffage
antenne anémométrique X 25
1 thermometre exterieur X 10
1 chronometre Areguet type 12 X manche G
1 feu anticollision X X 28
T groupe fusibles rechange sans objet car [
breakers X [ X 70 & 82
1 dispositif eclairage 3 systemes inde- X booX 55 3 &5
des instruments de bord et |pendants ] =) 1)
des appareils indispen- - eéclairage instru-
sables 3 la sécurité ments,
- eclairage radio
- eclairage secours
- feux de position X X 26
1 feu d'atterrisage X [ X 27
1 torche electrigue X X lot de hord
sl

Rage: 7.2




Manuel de Vol
Avion WASSMER &4/21

EDITION N® 8
DATE

MAT 1979

{ SUITE )

EQUIPEMENTS MARQUE et TYPE pgﬁEEﬁiglﬁgft EEEEEEESSE o
IFR
1 E/R VHF BECKER AR2110 X X 21
1 second E/R VOR RECKER ARZD10 X 22
1 récepteur VOR BECKER MR2020 X X 23
1 second récepteur VOR BECKER MR:Z330 X 2l
1 radio compas (ADF) BECKER AD2050 X &g
1 ATC transpondeur King KT 7a 47
1 DME King KN 65 2,3,4
1 standard d'exploitation BECKER AL3 20
1 boite hreakers radio RECKER CBO2 48
1 boite eclairage SFACT 57

Page: 7.3
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7.1-3 Eclairage des instruments et des appdreils indispensables 3 la sécurité,

7.1-3-1

DESCRIPTIF

L'éclairage de la planche de bord se compose de trois circuits indépendants :
eéclairage normal, eclairage radio, éclairage secours.

Les commandes d'éelairage et les protections sont toutes situées sur deux
boites ( 48) et (57) fixeées sur la partie gauche du bandeau inférieur
copilote,

- Eclairage normal :

. Eclairage individuel des instruments et de la partie centrale de la planche
(y compris compas et chronometre), commande par un interrupteur (58) et
un potentiometre de réglage (61), protégé par un breaker de 5A (&4).

. Eclairage pylone : un projecteur dont la largeur du faisceau lumineux est
variable et situé sous la casguette, permet 1'eclairage des manettes et
de la conseole centrale, il est commandé par l'interrupteur "pylaone" (59)

- Eclairage radio :

Tous les instruments radio (VHF, VOR, ADF, ATC, DME ...) sont controles
par le potentiometre DIM (50) de la boite breakers "Radio" (48).

- Eclairage secours :

Serie de lampes placees sous la casquette, commandées par un interrupteur
(60) et un potentiometre (63) et protégées par un breaker de 2A (&5).

Un interrupteur independant (62) commande le lecteur de cartes situé
sous le manche pilote.

Le breaker principal d'éclairage tableau est le n°® 7 (78) de la platine
breakers (£2) situee sur le bandeau copilote.
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7. 1 -3 -2 Schema electrique

e

1 |
i I
15A_n° 7 : 54 i
(78) | (&) J eclairage
bus 14V 1 NORMAL : =~ normal
e = instruments
autres | - 1
utilisatiors (59) Il
I i eclairage
#,
| T (1) ] pylone
| (62) i lecteur de
| 2A | cartes
Et\ i raaulation :
: 65 ¥ : ® éﬁclairage
I SECOURS (60) i —secours
. _Hoite éclairage (57) _ . _J
iR e T T = ":
| (50)
20A RADIO | |
' PO BN A (R
—
(71) : (49) |
AUErE Sy | q .
bus 14V Iutiligatiﬂng = E&ﬁclalrdge
I | Eradio
L‘ Roite breakers radin{hﬁ} )

7.2 LIMITATIONS

Les limitations indiguées en section 2 du present manuel s'appliguent a

1'avion VFR nuit et IFR.

La plaquette relative aux conditions d'utilisation est remplacée par la

plagquette suivante :

COMDITIONS D'UTILTISATION
VFR=IFR-NUIT-J0UR selon

équipements installes opérationnels
conditions givrantes interdites
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7.3 PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celles de 1'avion standard figurant en section 3.

7.3-1 Panne d'éclairage intérieur

- verifier la position de 1'interrupteur (58) et du potentiometre (&1)
"eclairage normal'.

- vérifier 1'enclenchement du breaker de 5A (64) "eclairage normal' et
du breaker n® 7 de 15A (78). Si aucun resultat :

- mettre en fonction l'eéclairage secours : interrupteur (60) et potentiometre
(63).

- vérifier 1'enclenchement du breaker de 2A (65) "éclairage secours' et du
breaker n® 7 du 15A (78). 51 aucun resultat

- couper les interrupteurs d'éclairage (58) (52) (&0) (62) et les breakers

d'eclairage (64) (65} EXCEPTE le breaker n® 7 de 15A (78) et utiliser la
lampe torche du lot de bord.

7.3-2 Panne de génération electrique

S'assurer de la panne, réduire la charge électrique.

Puis verifier 1'enclenchement du breaker régulateur (repere 75) et du
breaker général (repere 70).

Si 1'incident persiste, reéduire la charge au maximum et atterrir des
nue possible avec procédure sortie de secours (voir section 3).

7.4  CEHTRAGE AVION

Se reporter a la fiche de pesce ot a la Scction 2 : limites d'cmploi.
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