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Flugzeugmuaster @ dA 52 EUAOPA
Hersteller : YASSMER-AVIATION, ISSCIRE / Frankzeich
Lufttiichtigkeitsgruppe @ Normal flumzeug
Flugzeug-Kennblatt i I.a12

Disses Flughandbuch geh@irt zu dem oben bezeichnete Flugzeug. Bs ist stats im
Flugzeug mitzuflhren. Die derin festgelegten Hetriehsgrenzsn stimmen mit den Im
Fichs de Navigebilité Nr. 126 und im Manuel de Vol appr. 3.G.A.C. gemachien
Angaben (Oberein. Die in diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen und Verfahren

sind vom Flugz=uafithrar 30 zicersm Inssrssse sorqsomst efnzith=lter,

FPour lo Socigte JASSHER-AVIATION
Le Directeur Général

Roger LIEWIM
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Als Betrisbsanweisung gem#8 § 12 (I) 2 LufiGenPD ansrkannt
LBA 31 Januar 1972
Signé : LEIFHELM

e



gil
Teil
Taik
Teil
Teil
Tezl

Teid

LI
111
v

'IJI

Vil

s

e

INHALTSVERZEICHNIES

Allzcmeinzs

Jetriebsweste und - 2TEnZEn

Hosverfahren

MNommalverfahoen

Flugleistuncen

Schwe rpunkshe s TimmUuRaen

loza @ Austistungsverzeichnis und 3elade-

s1an ol segictivo de condsfle

eits 2



Bexr

Lz hotiilgiuigren

: . : : 3
N oa; 2 .. Azt der Berichtigung . Seite _ Datum Gruppe

: T{'\..'. 4 e : e 1 = S - - : - : = :
t H H :
: : H :
s 1 : z
: : t :
£ t E 3
: E 2 1 ! :

- - :
H : : H
g : : e

03 -




/I.MLE_E‘H;IHLE

Das Flugzeug WASSMER WA 52 EUROFA ist ein einmotoriger
Tiefdecker in GFX Beuweise mit nichteinziehbarem Bugfahrwerk.

Motor LYCOMING D 320 D
Max, Dausrlzistung : 2.700 u/min (160 PS)

Fahowerk = Massa  Bugrad 330 = 130 Oruck 2,1 bars
Hauptfahrwerk 420 x 150 n 28 "
Stossdimpfor = Hauptfshowerk " 3 L
Stoscdimpfer - Bugred ” 435 *
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11, BETRIEBSWERTE UND-GREMNZEN
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WA 52 EUROPA

Betrighawerte un nzan

Folgende Angaben wmilssen beim Betrieb dieses Flugzeuges beachtst werden 3

T AT T S e e L s

I, Motor : LYCOMING O 320 D
HBchstzullssige Drehzahl ¢ 2,700 u/min

24 Kzaftsioff Flughenzin mindestens I1000XMkizn

1 Schmisrstorf @

AusSeEntenperaturs @

her G509 oder IS®C SAE 50 oder Mehrbersichsdl 400 = 50
von 10°F  oder — 32°C SAE 30 0" n 40 - 50
von 09 F — JOOF ader — IB°C - 4+ 2I°C SAE 20 " L 40 oder 20/30
unter + IO%F oder -12° C SRE 20 M bl 20/30

4y ¥raft = und Schmierstoifyvor=mt @

3) Kzafistoff @

Mommaltanks 2o T3 o= EEEY (ausflisghar)
~usatztank I x 701 { L )
b) Schmierstoff : T,81
5, Fropeller 3 HARTZELL HC-C2YL - 13 TE.83 A d

SUSCNIEgSET 3 m

1B
Mroylator WOODMARD B 210,581

] o .’




B, Triebwerks = {lbeowachunosgecite

a) Kraftstoffvorratmesser :

h]

z)

e)

ankanzeioen

‘lomalzanks ¢ L AR g
SehniorstoTTtempersturmassss o
altumpera:u: :

soter 3ersich :

srlner Sereich @

koine Mindestiemp@rEtUuT

Sehmisrstoffdruckmesszes @

ACHTLG 3 Im Fluge alls 30 Min. Tankwechsel (links -

Maximal

Oldruck @ Lesrlauf mininum
Normal (grlner Bereich)
Maximum bei Start

g T T e 1 s b v it o e B

Hormal

Maximum

Minimum

HORMAL

O : 8 -1I01
Warnleuchte aus "1

I/4 t 18
1/2 H 35
344 : 53
a/4 : 59
a1l : T
rachts) @

B B (245°F)

B b

209~ [ TE3"

1,75 ko/om2
4,2 = 5,3 Kg/cmd
T kgfom2

a/cme
g/cn2

35 ;f:md

e Warnlmucehto leuchiet zwischen 70 und S0 g/ocm2 auf |

Drehzzhlmesser und Zylinderkopftemperaiur 3

Maximsle Drehzahl (zoter Strich) @
Zylindarknpftnmﬁaratur ]

grimer Bergich @

gelber Bersich

roter Bereich :

2.708 u/min
260°  (500°F)
150°C - 230°C

maximal

Z230°E - 260°C

260

Py ot e




Mgtor nicht unnflt> am Boden laufsn lassen; der Motor ist

sobald er Gas annimmt und ohne Unreqelm&Higkoiten 13ufi,

E;vﬂrhrﬂuch

?:HT;_zﬂiégéiqn-Enscrﬁﬁhdidﬁaiten :

(1AS)

Hichstooschwindickeit (dazf nicht Gbsrschzitten

werden) Vile
Hiichstgeachwindigkeit - Nozmalflug Vio
rachnarische Reiseneschwindigksit Ve
Menfvriergeschwindigkeit =

Hichstgeechwindickeit bei susg=fahrenen Klappen WFe

Geschwindigkait zum mex. AusTehran der Landeklzcpen

Uberzishgeschaindigkeit bei

o e,

Klappen in Landeposition

ausgeTahoensn
VSo

aincefahoenen

Uberzishgeschwindickei: bei
Klappen 2 Horizantalilun

45° Kurve

rennezichnunao des Fehirimessors

senkrochter roter Strich

gelber Bereich (Vorsicht ! nur in ruhiger Luft)
gritner Sereich e

weiBer Bereich (Klappenbereich)

TulBsoice Flumue

Maximal 0,9 1 : dariber Motor dringend Uberpriifen lassen !

WaIm O2nuUd,
Km/H Kt=
2u2 158
2h2 141
262 141
220 124
202 109
JFo: 150 86
107 53
24 &T
rag A0
200 157
2682 = 290 14T = I37
120 - 262 55 = ISI
100 - 202 54 — I09

Nur entsprechend der LufTtiilchtigkeitsgruppe Mormalflugzsug

Kunstflug soWie shsichtliches Trudeln verboisin !

Ubherzishimarnoerdt

Die Wernung erfolgt & - IZ km/h vor der Uberzishoeschwindigkeit

(vordere Scheerpurmkilags).

Im Landeanflug kann diese je nach Beladung zwischen 90 und 110 1m/h liecan,

Fliige bei Versisungsgefahz nicht sriaubt !

S

i,



9, Lastwvislfaches =

positiv + 3,8
negativ - 1,9

Vordersitze 2
Hintersitze 2
Mindestbesatzung I Pilot
Gepdckzaum maximal 435 Kg

{iber 30 kg Schwerpunktlage {berpriifen

I1 - Gecantoewicht
Start I.060 Kg
Landung 1.060 Kg

12 = Schverounkishereich

(hinter Bezugsebene)

Heztrsohene Fligelvordezkanie bel I,58 m Abstand von dex
ymotriesbens
L3nge der Dezugsebmne 1,375 m
Flugzeuglage @ Untezkante Tir waagerecht
e 0,270 m bis 0,437 m bei 1.060 kg
0,220 m bis 0,427 m bei  BOO kg oder weniger
Zuischen den Punkien jeradiiniges Yzslaug,
o o
-ffZLnAH-AJFivuzﬂ-_ﬁin-w_ﬂ'-'-%-;:;71p¥»;{:-;w e e e e T e



/ HIMWJEISSCHILDER

Menge

1
1

. Hauptschalter = Zusatzpumpe

Hezeic

Braker Bezeichnung

Anlasser

GepBck @ 30 kg dariber s. Schwarpunki
Treibstoff 50/87 Oktzn = Inhalt 73 1
Gemischregler

Gas

Trimmrichtung

Trimmanzeige

Klappenanzeige

Klappenschalier

Kabhinenliftung

Warmloft

Magne te

Sremze

rarkbremse

Mikro - Kopfhirer

Ranchen werboien

Vergaservorwizmung
Treibstoffwshlhahn

Bezschr¥nikiunnen

Treibstoff 100/130 Oktan = Inhalt ¥% 1
Beschrinkung hinteze Sitzplstze

TreibstoffwdEhlhzhn

Ltuftechraube — Steigung

-

Hemerkungen
WA 51. 79.00 I
" " 2
" L 3
1" n 4
WA 524 T79.01 3
" : &
" " T
i 0 2
" n 7
" n 10
" n 11
" " 12
" i i3
5T WA 3.05

WA 52, 79.01

A 51, 79.00

A 32. T5.01
[ n

WA 51, 79.00

ua 422479.00
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b1

VERFAHREN BEI NOTFALLEN

Abgebrochenar Start

__Eeuu: &;ne H;ndasthﬁha von 400 m erreicht ist, soll grundsdtzlich nicht versueht wezden,

zuT Lanﬂebahn 2urﬂckzukahren. Es ist pine Landestelle zu suchen, die in Flugrichtung

liegt, Hierbei ist folgendes Verfahren zu beachtien :

1, Arandhahn zu, Bezinpumpe und ZUndung aus,

2, Geschwindickei: verzringern, um die Luftschraube zum 5tillstand zu brincen.

- 3, Mit Hilfe kurzer Anlasserheiftiouncen die Lufischroube in weagerschie Siellung

bringen, Talls die zur Yerfligung stehende Zeit dazu ausreichi.

~ 4, Hauptschalter zus.

Feusr an Hotor wihrend des Fluces

= 1. Hsuptachalier asts
2. Jrandhabn =u
= 3. Vollgas geben

- 4, Ziindung =us, naschdem dex Moior steht

Higmals versuchen, den Motor nach dem Brand wieder 3 Gann zu setzen




Eg;;anduuggn'

1a Brandhahn zu, Benzinpumpe und Zinduno aus

- 2, Anschnallgurte Uberpriifen

-3, anchwlndlng1t UErrlngern,_ die Luftschravbe zum Stillstand zu bringen
- 4. Luftschraube mit Hilfe des Anlassars in waagerechte Stsllung br1nqan
-~ 5, Klappen ausfshren

f.+ Heuptschalter aus

T« Haube entrieceln

VYexlust einer Haptstevarung

dfihen = oder Seitenruder @
Duzch Zuhilfenaohme der Trimmung und derc Motozleistung ie prisetzung des riuges und

gine sichers Landung mglich.

duerruder ¢
Die Steuerung der JQuerl=ge 1st hei normalan Geschwindigkeiten mit Hilfe des Seitenruders
minlich. Jei der Landung ist =s jedoch unbedinot erforderlich, die Landeklappen eincefshot

2u lassen und den Anflug mit wenigstens 1,4 v 5 = ca. 33 Kt durchfiihren.

Vorherige strikte Einhaltung der Vorschrift von Seite I3 unter 6 a (30 Hin. Tankwechsel)

it wichtige



L
R L

R R

oy e P -

NORMALVE

i i o AT ;
S o T Mol LU et At

REAHREN

: T e
L s e
Lt e T N

1 e :




, Hoplschaler ous . Mognele
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. Koborbavbe :;"425@5-"‘:5‘537.‘?

; ﬁar_-;fr:?:z’f

. rechles [ohrwerkbern  [S.6 /
. Trarbstot (5.5

| Fucier [ 5.2)

. Alzgpar [s.2)

 Lartwerf . Fockr . Bolzar

ot Ne

| TraibatoBenteerongshois

[ wasser eft.| , an feabn onfer
Jedem [floge!

Ofmung des stalischen Druckes
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VEREINFACHTE CHECKLISTE

Mor dem Start

Schaline 1 fagnets o250l = FUnk e
TERiERELTe s Wahihatn = ARZeigar — Punse
Rudexr & Frei

Gas= Gemischregler — Lufischraube— kleins Steigung
Instruments = alle Funktionen prifen

Allgemeines = Heube = Anschnallourte = Sicherheit auden

Hach d=m 3ta~t und vor dexr L=nduns

Bremsen — Gas = Klzppen = Gemisch - Pumpe - Luftschrsube

Geachuindickeiten

tart § 106 Kn/H = 57 Kts
Steinen (Uberflizoen sinss Hindermnisses) 150 Km/H 30 Kis
Steicen (Azize) : 150 Km/H 95 Kis
Aeize = 2.350 -.r,l"TTi'.'L"'Ia
Lededruck am Boden @ 78 Pz
Anflug : 140 Km/H 75 Kis
= L =a, ‘_ A oy - PR i = R LTI



E

HECKLISTE

AuBenkonirolle s. Blatt Nz 21

Vor dem Anlassen

ﬁrémse ﬁerriﬁguiizif
ﬁitze einstellen
Sicherheitsgurte angeschnallt
Ruder Trei

Hauptschalter Bin

Uberariifunc oder Tesis Lampen — Benzindruck - Didruck =

UbszzishwarnuseEE
WEhlzchalter und Denzinanzsiger
o

lappan cincefshren

Ani=ssen

Benzin auf

Gemischzegler "reich"
UETOEsSETUOTWEIMUNT SUS
Zusatzpumps an

hei kaltem Motor - einspritzen
Gas =twa 2 cm

“Magnete /-anlassen (10 Sek.)




Vor dem Aollen

- Funkgerfte Uberpriifen

- Kroiselinstrumente frei

- ZUBBmﬁEnEuDHEHﬂrﬁlEUthE an

- Stau:uhrhahaizung an {naﬂh Bedarf)

= Hremse 1lsan

Vor dem Start

- Tiiren geschlosssn

= Motorinsizumente Nbhernriifs

~ Abbrensen (1.300 u/min)

artstelliung {rote Heckierung)
- Trimmung Stertstellung

- Gemisch "reich®

- Zusakzpumpe
LuTischroube kleine Steizung (Funktion fherariifen)

G A,
=

Lf1

- Kreioelinstrumente einnestelll

_ ¥laopen I8° (role Mark*ﬂrunE";uT den Klappen)
= Vollzas

— Abheden bei 57 Kis
= Steigflug 80 Kis
— Fohmwerk abbremseon
- PdEnoen BantshIen

- ZTusatzoumph =us

Stpioflu
- maximale Leistung (Ladedrick 90 Pz)

- Gemizch nach Bedarf



VMor der Landung

I

Yig

ach der Landung

Gemisch "reich®
Verpaservorwdmmong—  —
Zusotzpumpe an il
gen vollsten Tank benutzen
Klappen oustahren 85 Kis

Endanflug 73 Kis

—_

Zugatzpumpe aus

Klappen ein

for dem Yerlissson der Maschine

Sremse wvesriggoell
semisch gezogen

Magnets =us

_|

= L —TF =
reihetoff Zu

unk 3us

]

Hauptzchalter sus

Kreiselinstrumenta Testgesiellt

el p




BETRIEBSHIMJEISE FilR VERGASERVORWARMUNG i

[Nach LYCOMING Service Instruction I.148 A vom B,12.I957 Fohahe
genehmigt). —

e : st & &

Bei Temperaturen zwischen —=10°C und + 30°C und feuchiem Wetier kenn sich Eis im
Anszucsysiom sogar im Sommer bilden.

Das Gemisch, das mit groBor Geschwindigkeit durch den Venturi des VYergasers strmi und

dis Verdampfung des Treibstoffes kbnnen einen Temperatuzahfsll bis zu 4C° herheiflhren.
Ourch die Eisbildunt am Vernsser kenn =5 zu erhihter LeistungsabfEllen kommane. Dizse

wersdsn wie Toloh bemerkt

- Stere Lutizchraube : Drahzehlabfzll

= ei Yerstellufischraube : Abfall des Ladedrucks

Hei Michtbetitigung der Yorwdmmung kann est zum Stillstanc des Motors kommen.
Hureh eimen Yehel am Armaiurcrbreit isi ==t mfiglion, kalie oder werne Luft dom Vergoser
zuzutiinzene Jis Yarmluftabnabme =cfolst ducch ein Speziclsysizm am Schalldfimefor des

FMOt0TS.

Senisch, Leistungssbfall; suBerdem kann sich bei hohen Temperaturen das Gemisch selbst

entzlndsn, was zur runzeitigen Emiidung des Motors fihrt.

Korrekte Betdtigung der Vergaservoruimung

Anm Soden -

Zolite nach (8olichkeit vemisuen werden, Jie Ludt, die fbez das JorwEsmun sa-

vstom angesaunt wird, ist nicht gefiliext, dadusch kBnnen Unreinnmeiten in den Motor

KOmmEM e
Nis Vnruwfirmung desf am Boden nur zur Uberpriifung betditiat werden,
47

Im =ilzsmeinen sallic ein Jauerznetzizt auf dJemmluft vermiedsn wersan @ unterechiddizche:



Start -

Bei Start und woller lLeistung darf die Vergaservorwdmmung nicht bet8tigt werden.

Die Mdglichkeit einer Versisurg bei woller leistung ist minimal.

A f'l'_t'._l. Rt i i H
BD% Leistung

L S e N i e S e T L *
arf die Vergaservorwimmung nichi bet¥tigt werden.

Sollte es jodoch notwendig sein, sie zu bet8tigen, kann der Motor durch ein "soiches"
Gemisch und durch die Echthunc der Ansauglufitemperatur sehr hart laufen, Sollte dios

eintreteny, mu8 man das Gemisch vorsichtig "weramen", bis der Motor rund l5ufi. 3obald

die VersisunesgeTahr vorbei ist

s sofort auf keltlutt stellen,

EI=0 -

Trundsit=lichdie Yercoservorsdmung nichi betftigen (kali). Sei Hegbel, fagen

oder Teuchter Lutt 0

renhzebl oder Ladedrmuckabfsll gensuy lberwachen, genz gledich bel
welcher Aulentempersturs Jeder unerwartete Leistungsabfall keon versisungsoefabr
todantans S5ie mflsten cesahlllb odie Vozwdrpung woll hersuszishen und etwas mehr Ges oeber.

damit Si= die vorherice Drehzahl wisder erreichen. Scllie dar Metor hert laufen;

semizch "verarmen's Sobald das Eig ontfsrnt ist

t, Vomdrmung wisder suf kalt stellon
[2indriichen) und Demisch reseln.

Soilts des Flugzeug ein ‘orgaserthermmdmeter haben, kiinnen 3ie auch ieilweise

die Yorw8rmung zieben und das Gemisch =twas (ber dom Punkt 0° halten.

s e . ¥V o rlﬁ;i nkiih

it enye Opbittcone dee YasEmmuns o oinem Tluszeun, das kein yeTnneaTthesmn-

meter besitzt, muB man sehr vorsichtig sein. Die Eiskristalle, dis pommalsrweise dureh

diz Anssugrohze celasngen wiicden, kfinnen sowEombt werden, bis zom L1d

soigen Zustand, D3

L

Feuchtigkeit kann £is am Venturi des Vergasers hilden, deshalb sollte man nur die

Suderete Pasitionen vemsendon [warmfkalt).

u o 5 Pl S e R i Tl S Rl T e Rl e Lo iy



|
Landung - /

Heim ﬁnfluq sollte normalerweise die Vorwdrzmung nicht betdtigt wesden.
ﬁu@ﬁm;mﬂﬂeﬁmﬂummﬁmgmmrhﬁmmgminmmnﬁmmmyn
; i s 1 by ;

o

sintreten kSnne, ganz gezocen sein (wamm).
Sallte =in Durensiarten niitig sein, so MuB man die VemwSrmung ganz sindriicken

{uall kalt).

= 5 G






BERICHTIGUNG DER START- / LANDELEISTUNGEN

Start
Die Leistungen werden gegeben
-~ -Standardatmospbiire - ruhigesi Wind = Hartbehn - = 0 oilosil

Foldendez mul beriicksichtigt werden :

Wind — Gesamtabfluggewicht - HBhe des Flugplatzes - AuvBertemperatur

AuBezdem milssen Sie eventuell Korzekturen bei einer Grasbshn vornehmen, wernn der Boden

unrecelmfifio oder weich ist.
Fiir Betrieb nuf Groshahnen sind die Stortstrecken um co. 7 % zu erhfhens

Bei Hetrieb auf nassen oder weichen Grasbahnen erhfht sich die
Startsireckes exheblichy und ouf Startbahnen, die mit Wosserpfltzen oder Schneematsch
bodeckt =ind, kann zs unmiclich oein, dos Flugzeus zul die Abhebeoeschwindigkeit zu

Boschlounicen.s

Landuna
Folgende drei Faktoren miissen beriicksichiiot werden

Hiha - Gesamtgewicht - Wind.

N e PR NP P ey SR S, I B = - - £ T 1Y e =T § o
pilia [ St S { U S -l £ T 1) 2o capsnnhken: Fod " S s,

ca3. 16 % zu mrhihsna

.



REJCHWEITE

Reisa 75 % Leistung 910 Km
Reise 75 % mit Zusatztank 1,250 Km
Steiggeschwindigkeit 4 m/s

LEISTUNGEN bei 1,060 Kg Abfluggewicht - Windstille - NN

START / LANDUNG

Die in diesem Kapitel aufgeflhrten Leistungen sind offiziell ermittelt worden.
Die Leistungen flr Graspisten werden gesondert autgeflhrt
Start t Klappen 189 (rote Mazkierung auf den Klappen), Abheben mit 106 km/h (37 Kts)
Uberflug der IS m mit IS0 km/h (80 Kts)
Rollstrecke t 230 m

llberflug des Hindernisses t 370m

LANDUNG 3 EbErFlUQ der IS m mit 140 ¥m/h (75 Kts), sufsetzen mit 110 Km/h, normale

Bremsung, Klappen susgefahren

Uberflug des Hindernisses (bis zum
Stillstand ! 400 m

Aollstrecke ] 200 m

Steigflug 1 Reise IB0 Km/h (95 Kis)

Uberziehgeschwindigkeiten
Motor Leerlauf bei 1.060 Kg Gesamtgewichi

' KURVENLAGE s Qv g 308 4 a5e 4 Ape

t tkm/h 1Kds  eKm/h 1 Kis skm/h s Kts sKm/h 1 Kis
t t ! 1 1 1 ! 1 1

t 1,060 Kos 1 1 : | 1 1 8 H

] H t 1 H i H ! t

1 1 1 i $ i $ 1

: H t t t t t 1 t

t Klappen eingefehzen t 124 ¢ 67 2 I33 ¢ T2 ¢ 14T 3 79 ¢ 175 3 B34
1 1 t t t 1 ! : 1

t 1B® ausgefzbren t 119 ¢+ 64 ¢ 128 ¢+ &9 ¢ I4I ¢ 76 3 168 ¢t 91
1 t 1 t H 1 t i t

t 30° susgefabren t I0T ¢+ 58 ¢ 115 ¢ 62 ¢ I37 ¢ 68 ¢ I5I 3 G
i 1 t t i i i i i
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= Start und Steigflug 1 2,700 u/min Vollgsas

= [ber 4,000 ¥4, di= Drehzashl des Motors leicht erhithen

24300 a5

Vallgas
2,400 Vallgas

5.4



LETSTUHGEN _
Die in diesam Kapiltel aufosfilhzten Leistungen sind offiziell emmittelt worden,

Die Leistungen flir Graspisten werden gesondezi sufgefihzt.

Landune : Uberfluc der 15 m mit 140 km/h (73 Kis), aufseizen mit II0 km/h, normaie
Bremsung, Klappen ausgetahzen
ﬁbcrflug dee Hindernisses [(bis zum Stillstand) s 400 m
follstrecke : 200 m

Stc-t + Klanpen IB® {(rote Markierung suf den Klazppen), Abheben mit I06 km/h (57 Kts),

Uberfluc der I5 momit IS0 km/H (B0 Kts)

Anilstrecke

Mt
[ 1]
[ |
=

Uherflu: des Hindernisses

[
__’
0o
3

ateicilus, 3 iesae ol kK oih (30 fas)

ey -

Uberziehoeschwindickeiien =

Motor Leerlaol  hei T.040 kg Gesamicewichi

* <LURVENL AGE % g2 H 300 T {59 % el

" . H 2 L] 1 - Y o LR
: **m/h Iits imdh Kis ¥m/h Kis Em/h T Kis
- H H H . H H H H

+ 1,040 Kos : : : : : : : 5

C : 3 1 : : : - :

: Hleppen eingefahren £ Eag G T32 x T2 o Idy 2 TE 2 LI0D 5
¢ 100 mumoefaboen g TR BA s IZ22 0+ 9 + T4 = 5 1 IAE 3 g
: 30° gusgefabzen : 10T : GHim- IERE B2 w I47 | ¢ |GB = ;L : B

&5
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SCHAERPUNETEESTIMMUNG

Vor jedem Flug miiszen Sie die Schwerpunktlsge Ihzes Fluozeuoes
Kennen (5. Tabelle).
I. Nur dex hintere Schwerpunk: mub lberpriift werden; der vordere kann im Flug

erreicht werden.

Z. Schwerpunk:ilage immer fberpdllfen, sobald dos Geplick mehr als 30 kg wiegt, oder

des Gendcks 4+ hintere Fosssgiere mehr 215 ... ko wiegl.

I« Bpispiele zur Verwendung.der Tabelle

1 &) Flugzeuc ohne Zusatziank

Gewicht F kg H {m. Kg)
Flugzeuc leer 590 . 134
Pilo<en (=. &) 150 6T
Passagiere (s. C) 150 150
T=eihstofT (5. B) 107 11
Gendch (s. O) 25 44
Gesamt T.G22 408
I b) Flugzeug wit Zusatziank hinten :

Flugzeug leex 630 139
Treihsteff hinten Zusziztank auf Yunsch 50 BY
Hzupttanks 10T I
Z Pileten 150 &8
Aretliches verflgbares Gewicht hinten 123 123
I.0B0 428

Hintexe Pl8tze : Begrenzung auf 123 Ko — b

Ubartracen Sic diese Punkte in die Skizze links oben, Sobald die (ibarkreuzung

beider Werte im Dimczamm stattfindet, ist die Schwerpunktlage korremkt,

e T
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KRAFSTOFF  LETUNGEN MIT ZUSATZ TANK
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WA-52.

AUTOPILOT C RO U ZE T TYPEN G I0D & RG I0 = T

" I. Der hﬁtnpiiﬁt'ﬁhﬁ-%ﬁr-ﬁ%af¥ und LtﬁaUﬂg.ﬂﬁséﬂEChaltEf werden,

{Schelter auf Arret und StaB, Virage und Trim auf O,)

2, Der Autopilot derf nicht mehr im gelben Bsreich =ingeschaltet werden
{Uber 262 kn/h — I4T kis).

3. Jer Autopilot dezf bei =iner Geschwindigkeit unter 150 km/h

{80 kts) nicht vemwendet wezden.

4. Der Autopilot int grunds8tzlich bei siner Hdha unter 200 m /
(650 FuB) Uher Grund auszuschzalien !

5. Navigationskopplung nichi Tir IL5 - (VOR) anflilge henutzen.
Im MNotfall kann der Pilot die Anlage Ubersteuern {nur im Flucg).
Der Knopf TRAIM kann im Flug Ungleichheiten ausgleichen. Diese treten bei

Ubernzshme durch Manuellsteverung wieder ein.

Aus dissem Grund alle 30 Min. Tankwechsel (Iinks - z=chts) !
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