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1. Allgemeines

Das Flugzeug WASSMER WA B4 Atlantic ist ein einpmotorigen

Tiefdecker in GFK=Bauweise mit nicht einzishbarem Bugfabrwerk.

Motor: LYCOMING D 380 A1 LD

Max. Dausrleistung: 2,700 ufmin, (180 PS)

Fahrwerie = Masse Bugrad 330 = 130 Oruck 2,1 bars
Hauptfahrwerk 420 = 150 o By M
StossdémpTer = HauptTahrwerk " 9 "
Stossdémpfer — Bugrad by a,5 "




Lycoming 0360.A1LD 180.PS.

4-sifzer | reise , schule.
spannwelte: 94 m,
flache: 124 gm.
leergewicht: 630 kg.
abfluggewicht: 1130 kq.
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Kompezh: 27 = Magnete
Fahrimssser 28 ~ finlasser
Kiinsil, Harizont. 25 = !:ralc-=r Drehstrom (Sicherungsschal
Hohenmesser ag - Klappen ter)
VOR 3L - M Aniagser
Kurskreisel 32w M Inztrumente
Varigmeter 33 - B Wendezeiger und
Hadiokompal Zusammenstosswarnlsuchie
Trahzahlmesser 34 - Braker Beleuchtung (Sicherungs=
Ladedruck 35~ "™  Funk schalter)
Kabinenliiftung/Sechelter 38 - Landscheimverfer
Kahinaplliftung/Schalter 37 — Gashehsl
restsi=llkngp?. Flir Bremse 38 = Gemischregler .
Bremse 38 = Verstelluftschroube
VergasesvorwSrmung 40 - Klapperithalter
FunkgsrSie 41 - Klappenznzeioe
Gidrick 42 = Trimmrad
Benzindruck 43- = Trirmanzeige
{1tempsratur 44 - ":'érrkanze:'_gﬁ Tir Zusstztank
ZylindeckopTiempenstur 45 - Unterd-icKanzeicge
Tenkaenzeige rachts 48 — Ausssniemperatur
Tankanzeigs links 47 = lkinstls Horizonk
Amperemeter 48 - Wendezeiger
Beheiztes Siaurohr 48 — Alternatoranzeige
Hauptschalter 50 - KopThirsr-riikre
Benzinzusatzpumps 51 &
56 — Frpskers zadi
537 = fraTistofThahn

_‘1'3_
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be Tziejmierhs - Ubsrwechunoegste
a) Krafistoffvorratmagsar g
Tankanzeigen FOMAL
o t 8-1I01
Warnleuchte us @
1/4 t 4=
L/2 7 35
3/4 1 53
a4 1 a2
voll : 73
Hormaltanks @ 2xT751 aus ﬁrl-:gbﬂr‘ !
ACHTUG : Im Fluge alle 30 Min. Tenkwechsel (iinks - rachta) ]
b} Schmisrstofitemporaturmessor
alt;mmpuratu: L Maximal i i3 L {245°F)
mtar Barsich 1 ITHY £
ardnar Bersich ¢ 20f - 118%C
kmino Hindesttemperatur
c) Schmisrstoffdouckmesses 1
Oldruck Learlauf minimum 1,75 kg/ca2
Normal {gxiiner Bereich) 4,2 - 6,3 Kg/cm2
Maximem bei Start T ko/cme
d) Kraftestoffdrucionesser i
Normal 200 g/ocm2
i mum ' 5360 gfcm2
Minimum i5 gfom?
Dis Warnlsuchim lsuchtet zwischen 70 und 90 g/cm2 auf |
a) Drshzshlmesser und Zylinderkopfiempezatus i
Maximale Drghzshl (moter Strich) o 2. 700 'w/min
Zylinderkopftemperatur @ maximal 260" (SOD%F)
grilnar Bereich ¢ I50°C — Z30°C
gelber Bermich @ Z30°C = 260°C
roter Bereich ¢ 260°5
ALt 2_:’) =




Motor nicht unniitz am Boden leufen lassen: der Motor ist WErm oenug,

sobald er Gas _annimmt und ohne UnregelmiBiokeiten 14ufi]

WA 54

Blverorauch

Meximsl O0,% 1 : daridber - Motor dringend ibsrorifen lazs=n|

7. Zulgssige Beschwindigkeiten: (IAS)

kmfn  Kts
Hiichstgeschwindigkeit (darf nicht Gberschritten werden) Vne B

a0z 1683
Hichstgeschwindigkeit = Normalflug WMo 270 146
Aechnerische Relsegeschwindigkeit Ve 270 146
Manbveriergeschwindigkeit \Va 237 129
Geschwindigkeit zum max. Ausfahran der Landeklappen VFo 180 BG
Hichstgeschwindigkeit bei susgefahrenen Klaopen Vife 202 109
ﬂherziethschwindigheit bei asusgefzhrenen Klappen
in Landeposition V5o 112 (=8
Uberziehgeschwindigksit bei eingefahrensn Klappen
Horizontalflug: 123 B4
as” Kurve: 146 73
Kennzeichnung des Fahrimessers
Senkrechter rotsr Strich 302 183
Gelber Bereich (Vorsicht! nur im ruhiger Luft) 270 — 302 145=183
Griner Bersich 120 = 270 B5=145
WeiBer Bereich (Klappenbereich] 100 - 202 54-109

B. Zuldssige Flugbewsgungen
Mur entsprechend der Lufttiichtigkeitsgruppe Normalflugzeug

Kunstflug sowie absichitliches Trudsln verboten!

Uberzishwarngerst
Die Warnung erfolgt 8 — 16 km/h vor der Uberziehgeschwindigkeit

(vorders Schwerpunktlage),
Im Landeanflug kann diese je nach Beladung zwischen405 und 112 km/h (56 kts und
60 kts) liegen.

Flige bei \ereisunosgefshr nicht erlaubt!

— E?_;L =5
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HIMWEISSOHILDER

Benge  Hezedchnugmg

1

Braker Bezsichmung WA 81, 790D I
Houptachalter - Zusstzpumpe ” " 2

finlassser " b <

Senfick 3 30 kg daribor s. Schwerpunkt o " 4 {ﬁdﬂsm
Treibataff BI/BT Dkien - Inhalt 75 1 WA 52, T9,.01 &
Gariachrecler % = b

G v w T
Trimearichtung " " 8
Trimmanzeige iy . 9
Klappemenimige “ o 1g
Klapnenach=lter " i I1
Kabinenliftung n " 12

Hexmlutt o - i3

tronete - 5T WA 8,05

Branssa = A 51, 9,00 I5

Parkbhromss % i I6

Mikro - Kopfhdrss = " 21

Fanrhen vorboten i " i |

Vergase meorefizmung . ; 12
Traibmtofdwahlhain HA 52, T9,01 3 Er&mﬁk§d53tza
Beschoinkungan HWh 5L. 79,08 I8

Traibatof? I0D0/I30 Oktan = Inheit 5 1 HA 52, T9.00 &
Boschrfnkung hinters Sitzplitzs " w 2
Treibstoffulhlhshn WA 51, T9=B0 20 {%Ezi}ﬂusat-

Luftachr=she - Sfedigung

Wassmer Ersatzteilbezeichnung

(s. Ersatzteilkatalog)

bl & -123.-.'_5_. D:} 2!

— 2.6~
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]

VE # BET MOTFALLEN

Abgebrochener Start

Bevor sine Mindesthilthe von 400 ® errsicht ist; soll gomdsitzlich nicht versucht serden)
zur Landshehn zurflckzukshran. Ea ist eine Landsstalls 2zu suchen, dis in Flugrichtung
liegt, Hisrhai ist falgendss Yexrfzhrem zu boachien

= 1o Brendhahn zu, Benzinpumpe und Zhndung aus.

= 2, Gaschwindigksit verringemn, un dis LuTtechraubs zum 5tillsteand zu hringen.

= 3; Mit Hilfe kurzer Anlosserbstdtigungen dis Lufischroube in wosgerechis Stellung
bringen, falls die zur Verfioung stehends Zeit dazu susreicht.

= i, Hauptechalter aus.

Feuyer am Motor wihrond des Flunes

= 1. Hauptaschalier sus
- 2. Brandhsehm zu

= 1, ¥oligas geben
- & Zindung aus,; nachdem dsx FMotor sisht

hen, den Motor nach dem B i 3 1
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Notlendungen ;

= 1. Brandhshn zu, Benzinpumps und Zindum sus

- 2o hnschnailigurte iberpoifen

- 3. GBeachwindigkeit verringern, us dis Lufiachrautis zuen Stilissand zu hringsen
= 4, Luftacheadbe mit Hilfe des Anlassars in weagemechie Stallung hringen

= 3¢ ¥lasnpen suafehren

= B, Hauptechalter sus

= To Haub= eatciognln

Verlust eingx Hupisteuerng

Hohen - odar Seitencuder i
Burch Zuhilfenshms der Trimmung und der Motorlaistung ist die Fortsetzung des Fluges und
g8ine asichers Landung mfglich,

Quesrzudine 3

Die Steusrung der Querlage ist bei norsslen Geschwindigkeiten mit Hilfa des Seitenrudsre
miglich, Bei der Lendung ist se jedoch unbedingt erforderlich, dic Landsklappen-singafahren
zu lassen und den Anflug mit wenigstens 1,4 v 5 = ca. 85 KisduschZifidhgen.

Vorherigs strikte Einhaltung der Vorschrift von Seite 23 untar 6 & (30 Min., Tanksechsazl)
ist H:Li:htil;h
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Hauptechalter sus = Magnet= aus
Haube und Windschutzscheibe
sauber

Klappen - GBelenks = Balzen
Audsrgelenke

Staurghr « Schutzhillle ssuber
Treibstoff — Verschiub = Tank
Link=ss Fehrwerkbein - Had

Motorhauba osbhftnet
Moterbefestigung, Ole; Strome
und Treibstoffleitungen, Luft-
schiraube {UEI-k'lEidunr___r] , Oles
kontrolle

Motorhaube g=schlossen
Bugrad

Rschtes Fahrwerkbein (s, &)
Treibstoff (s, 5)

Ruder (=, 3)

Klampen (s, 2)

Leitwerk = Fuder = Bolzen =
Calenks

Treibstoffentlesrungshahn
(Wasser etc.) — ein Hahn unter
dedem Fligel

(ffnung des ststischen Druckes

e
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Start 1
Steinen
Steigen

Pedes 3

Anflug g

YERFIMFACHTE CHECKLISTE

Vor dem Sigrt

Gescherindicieit

Sohalier 5 Heuneits - Sirom - Furnk

Tzuibstorf @ ¥Wahihahn = Anzeiger - Pusm J
Ruser 1 Fred

Goge Gemigrheegler — Lyfiechraghe- kleins Stsigung

Instroumaats = 8lle Funkiionen prifon

Allgamsines = Heube = Angechnallourts - Sicherhait sulen

gar L

= Bag = Klappen - Gemisch — Pumpe - Lufischraub:

16 Bm/H -~ 57 Ki=
{Uharflisgen eines Hindezndnses) 1+ IS0 Em/H  BO Kis

(Reiga) 133 Km/H 93 ¥Kta
2,950 UimEn.
Ladedruck am Bodan 3 TPz = 780 mh. ﬁnzr:}ﬁe am lnstroment
140 Kn/H 75 Kis 78:x40

Ll 4.3'_
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EHECKIL.XISTE

AuBenkontrolle s, Blatt fr, 21

Mor den Andascan

- Bremsa w?:‘mgﬂl‘:

- Sitze sinstellen

~ Sicherheitsguris sngeachnalit

- Rudar frei

= Hauptecholisr ain

- l-.ltﬂrp.‘::ﬂf‘i_ng oder Tests Lanpen - Benzindruck - Oldruck -
Uberzistsamoerilt

- Wihlschalter und Benzinanzeiger

e

= Klappen eingefahren

EYHETE‘FECHE KRAFTSTOFFVERTEILUNG HERSTELLEN

_ M _FLUGE NACH 30 MINUTEN JEWEILS UMSCHALTEN (sidbe Seitz 2.3)

- Benzin auf

= Gemischregler Treich®

- \Vergsservorsdirmeng ous

- Iusatzpismpe an

- bedi kaeltem Motor - einspritzon
- Geg etwe 2 cm

Magneta / anlassen {10 Ssk.)

e
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Voi dem Fallen
- Funkgerfite Uberprifan

= Kreiselinstrumnts frei

= fusammenstosswemlisuchte =n
Stsurohzhghoizung an (nach Bedacf)
Bremes 18sen

Vor dem Stert
- Tiren peechlosussn

- Rinler froi

= Motorinetoumente Oherpolift

- fibbzansen (1.500 wfmin)

- Klappen Startstellung (rots Markisrung)
Trimmung Startstellung

- Bamisch "reich"

Zusatepanpe

= Luftschraube kleine Steigung (Funkition {herpriifen)
Start

- Kreisalinstruments eingestelli

Rlz "IB® (roie Maerkisrung suf den Kisppand
vallges

= Abhedzn bet 5T Kie

- ﬁ?'.-':.‘-icf;ﬂg 90 Kta

-~ Fahrwark sbbremsen
- Kimppen einfahren
- Zusstzpumps sus

Steigflug
- maximale Leistung (Ladedr@ck 90 = 900 mb)
- Gamdsch nach Badart
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¥ s Cho ]

- bomisch Froichd

= VYergesesvonwiomung

~ Zusatzpumps an

= den volizten Tank bunutzen
~— Kizppan sustohren 05 Kts
- Endanflug 75 Kie

Hgch dex Lendung
- Zumatrpunpe  oums
= Klsppen r=in

Vor dgm Verlgssan dar Meschine
= Bromse verriegelt

= Bemisch gezogen

- Hapnete aus

— Tradibsioff =u

- Funk =us

- Hauptschaliex aus

-~ Kredselinstniments Testoestallt

= 6=
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{ Nach Lycoming Service Instruction 1,748 A vom B.12.1267 F.A.A genehmigt]E

Hei Temperaturen zwischen —10°C und + 30°C und feuchtem Wetter kann sich Eis
im Anssugsystem sogar im Eﬁmmer bildan,

Ds=s Gemisch, das mit groBer Geschwindigkeit durch den Venturi des Vergassers
striimt und die Verdamofuno des Treibstoffes kiinnen sinen Tempersturabfall
bis zu 407 herbeifithren. Durch die Eisbildung am Vargaser kann es zu er—
hithten LeistunogsabféEllen kommen, Diess werden wie Tolot bamerkt:

= Starre luftschrauhe 1 DOrehzahlabfall

- Bei Verstellufischraubs : Abfell des Ladedrucks

1]

Bei MNichtbetstiogung der VorwdErmung kann 82 zum Stillstand des Motors komman,
Durch =inen Hebel am Armaturentrstt ist es miplich, kalte oder warme Luft
dem Vergaser zuzufilhren. Dis Warmluftabnshme erfolot durch =in Spezislsystem am

Schalldémpfer oes Motors.

Im allgemeinzn sollite sin Dauerbetrieb aof Wermluft vermieden werden @ unter—
schiedliehes Gemisch, Leéistungsabfall; auBerdem kann sich bei hbhen Tempera-—
tursn das Gemisch selbst entzlinden, was zur Trihzeitigen Ermiidung des Motors

Tlhrt.
Korrekte Betitigung der Vergaservorwirmung

Am Boden
Sollte nach Miglichkeit vermisden werden, Die Luft, die lber das \or—
wirmungssvstem angesaugt wird, ist nicht gefiltert, dadurch kinnen Unrein-

heiten in den Motor kommean.

Dies Verwdrmung derf am Boden nur zur Uberpriifung betitigt werden.

_LF=
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Bei Start und wvoller Leistung darf die VergaservorwSrmung nicht besEtigt

Start

‘werden, Die Mbglichkeit einer Verasisung bei wvoller Leistung ist minimsl.

Bei mehr als 80 % Leistung darf die Vergassrvorwdrmung nicht hetditiot werdsn,
Sollte es jedoch notwendig sein, sie zu betéitigen, kann der Motor dureh sin "raichss
Gemisch und durch die Erhihung der Ansaudlufttemoerstur sshr hart laufen. Sollte
dies eintreten, muB man das Gemisch vorsichtig “"verarmen", bis der Motor rund 1&uft

Sobald dis Versisungsgefahriorbsi ist, sofort auf Kaltluft stellen.

Aeisan

Grunds@tzlich die Vergsservorwirmung nicht bet&tigen (kalt), Bei Nebel, HAegen
oder feuchter Luft Orshzahl oder Ladedruckabfall gensu Uberwachen, ganz olsich bei
welcher AuBentemperatur. Jsder unsrwartste Leistungsabfall kann Vereisungsgefshr
bedsutan. 5ie milssen deshalb die Vorwdrmung voll herauszishen und etwas mehr Gas
geben, damit Sie die vorherige Drehzahl wisder erresichsn,. Scllte der Motor hare
laufen, Gemisch "Verarman". Sobald das Eis entfermt ist, Vorwdrmuno wisder auf
kalt stellen (sindriicken) und Bemisch regsln,

Sollte das Flugzeug ein Vergsserthermometer haben, kéinnen Sie auch teil-

wsise dis VorwErmung ziehen und das Bemisch stwas lber dem Punkt Dﬂ halten,

VORBICDCHT

Bei teilweiser Betftigung der Vorwdrmung in einem Flugzeug, das kein Vergaser—
thermometer besitzt, muB man sehr worsichtig sein, Die Eiskristalle, die normsler—
weise durch die Ansaugrohre gelangen wlrden,*bis zum Tlilssigen Zustand, ODis
Feuchtigkeit kann Eis am Venturi des Vergasers bilden, deshalb spollte man nur

die ZuBerste Position verwsnden (warm/kslt).

#zfnnan srwErmt warden

.
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Landung
Boim Anflug sollte normalerwsise dis VorwsSrmung nicht betitiot werden.
A8llerdings muB dis VergaservorwSrmung unter Bedingungen, in densn Ver—

eisungen eintreten kBnnen, ganz gezogen sein, (warm)

Sgllte ein Durchstarten nitig sein, so muB man dis Verwirauno ganz eip=

driicken [voll kalt).

-~ 4.9-
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HERICHTIGUNG DENM START= / LANDELEISTURGEN

Stgrt

Die Ledistungen werden geosben

E'ten'ldarda'bl;nspi'ﬁm = mubdger Wind = Hazthehn

Foldendes muB berficksichtigt werden 4

Hind - Gesamiabfluggewicht - Hihe dos Flugpletzes - AuBsntemperstus —

Aulierden milssen Sie eventusll Korrekturen bei einer Grashshn vommehmen, wenn der Boden
wnregelndiig oder weich iot,

Edr Betrieb auf Grashshnen sind die Startstrecken um ca. 7 2 zu schShen,

Bei Betrisb auf nassen oder weichen Grasbshnen exhoht sich die

Startstrecke srhehlich; und suf Startbabmen, die nit Wosserpfiitzen oder Schmeemstach
bedackt aind, kann es unmiiglich sein, das Flugzeug auf dis Abhebgeschwindicksit zu
buschlsunigen,

|Landung
Folgende drei Foldoren milesen berlcksichtigd werden i
[HShe - bGoszmbpewichi - Wind

Bei Betrieh suf Grasbshnen sind die gensonten Aollstrecken e
ca, 16 7 zu erhfihen.

_5.2 —
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Start : : 2.6500/min Tollgzs
Steigflug: 2.650 ufmin Ladedruck: S0 R = 300 mb

er 5,000 f£. die Drenzabl des ¥otors leicht erhBhen

¢
:

0 Z.450
000 2 450 ai, 840
2.0001 2450
%, 000! 2450 :
L 000" 2450 el 810

]
Wn
0
Ui
o=

1 n
3 N
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Vi, SCHWERPM

HETBESTINMUNE

Nota ¢+ Ausziistungsvarzeichnis und Heladeplan

So Zegigtre do eoni=fis
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0,443 m
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SEHWERPUMKTBESTIMILKG

Vor _‘.:EESE.JTI Flﬂg missen Sis= di= Sch'.-.'ﬂl_"punkt:;aglf Tho=e FlUgZEUQE‘E '.:Enngn

{=:Takelle).

i« Nur die hintere Schwezpuniktlags muss Obarprift werden, dis vorders Schwer—

punkigrenze kann im Fluge nisht Oherscheitien werden,

2. Schwerpunktlage immer Uberprlifen, sohald das Gepick mehr 21ls A0 kg wiegk, oder

[

das GepEck + hinters Passagisre mehr 2is 143 kg viegen.

[ ]

« Zeispicle zis Verwendung der Tebelle:

I 2} Flugzeug ohnz Zusatztank

Gowicht P kg M (m. ka)
Filugzeuwg imsr 643 145
Piloten (s.t) 200 oo
Passsgiere (2o O) 160 143
Treibstef? (s. B) 107 i
Geplck (=. E) 20 33
Gesamt 1130 g4z

1 b) Flugzeug mit Zusstzitank hinten

Flugzsug lesr 650 145

TreibstofT hinten Zusstztank 30 BY

aut Wunsch

Haupttanks(=.0) 107 1

2 Pileten a0 68

fAestliehes verfilghsres Gepick

hinten 143 143
Gesamt 1104 A5H

x=D0,4m = 3OF

Hintere Fidtze : Hegrenzung suf 143 kg

Obertregen Sie dizse Punkie in die Skizze links obens Dobald die Uberkrauzung
beider Werte im Diagramm ststifindst, ist dis Schwerpunktizge korreki.

ACHTUNG: Bei Erreichsn der ReissTlughfhs den Zusetzisrnk zusrst susfiiegen!

<>l
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Vilo

ANHANE

Satriehshinsaisungen iz zundtzlichs Austistung
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AUTOPTLEY E RO U ZET TYPEW BRG I0 K RE I0 = T

I. Der Avtopiiot muB T0rc Stert und Lendung ausgeschaltet wezden.

(Sch=iter suf Arret und StsB, Virage und Tzim auf 0.)

ha

« Der Autopziot derf ndichi mshr i geiben Bereich eingeschaltef werdsn

{th=r 270 km/h = I46 kts)s

3. Der Autopilol derf bei einer Basshwbindigkes:-onter 150 km/h

(B0 kis) nicht vernysndet werden,

4, Der Autopilat int grundsdtzlidich bzi einer Hihe unter 200 m

(850 FuB) fber Grund suszuschoiten !

« Navigstionskopplung nicht Tiir ILS =(VOR) anflige benutzen.

m Notfell kann dez Pilot dis Anlsge Dhezsieuern (nur #m Flugls

Der ¥nop7 TRIM kann im Flug Ungleichheiten ausgleichen. Disse tretsn bel
herpshm= durch Mepuellst=spsrung wisds=s =in,

Aus diescm Grund alle 30 Min. Tankeechssl {links — rochis) |
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