ISSOIRE AVIATION

Sociétd Anonyme au Capltal de 100.000 Francs

ISSOIRE, le > Mal 1886

Slége Soclal: DULI [| H\I SEP\”CE—%‘ N~ 28

SERVICE-BULLETIN

Aérodrome d'Issoire-le-Broc ' j
: IMPERATIF
B.P. n*7 - 63501 ISSOIRE o Classerment - MANDATORY
Tél. {73) B9-01-54 Kind
MODELS AFFECTED Planeurs propulsés PIK 20 E 2 F et PIK 30
s PR N® de série 712 & 720 inclus .
PP i CONCFRNES
A AREILS - Self launching sailplanes PIK 20 E 2 F and PIK 30
Serial Number from 712 to 720
TIME OF COMPLIANCE Avant toute nouvelle utilisation du moteur
2EL47 .)'JPIPLECATI‘DN Before next engine run.
- : o
1 - OBJET : Note technique ROTAX N° 505-1 concernant les goujons de culasse du moteur.

1 - OBJECT : Technical note ROTAX N° .505-1 about engine cylinder head studs.

2 — PROCEDURE :

Avant toute nouvelle utilisation du moteur, appliquer la note ROTAX Ne B05-1

dont vous trouverez une copie et une traduction ci— aprés.

2 - PROCEDURE

0

Before next engine run, apply ROTAX Technical. Note number 505-1.

hereafter.

3 - A NOTER : a} Nous pouvone fournir les piéces nécessaires

b} Il n'est pas nécessaire de déposer entiérement le moteur mais

seulement les

carénages inférieurs, le systéme de commande de deécompresseur et le systéme

d'allumage; puis suivre la note ROTAX.

3 - NOTE :a) We can supply the needed part

b) It is not necessary to remove fully the engine but only the lower air-ducts

decompressor control system and ignition system: then follow ROTAX technica

note,

Apsroba ».C.A.C.
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[SSOIRE AVIATION R

Sackith Ancoyme au Capital de 100.000 Francs ISSOIRE, e

BULLETIN SERVICE -H N2 2

Siege Social:
Aérodrome d'lssoira-le-Broc
B.P.n*7 - 63501 ISSOIRE
Tél. (73) 89-01-54

TECHNISCUE MITTEILUNG
Nr., 505-01

Blatt ° von 3

Halsmutter M8 / Nut / ecrou

Zylinderkopf f
Cylinder head/culasse

Dichtung / Gasket joinf

Auspuffkrimmer /
Exhaust Manifold/cpllecteur

d'échappempnt

Iylinder / Cylinder /cylindre

Ansaugkriimmer / - oo
. Intake Manifold /collecteur d'admissich

Stiftschraube / Stud /goujon

Zentrierschlauch / Alignment Tube/tubg d'alignement

Kurbelgehduse / Crankcase/carter

BOMBARDIER-ROTAX GMBH, A-4623 GUNSKIRCHEN, AUSTRIA

& . D. A.C, ?2 [ =
fﬁo’%fﬁ‘sﬂ/uco @ =

du 04/06/86
3/




INSOLRE AVIATION

05/ 05/ 86

BULLETIN SERVICE N

Siége Soctal:
Aerodrome d'issoire-le-Broc
B.P.n"7 - 63501 ISSOIRE
Tl (73) 83-01-54

TRADUCTION NOTE TECHNIQUE ROTAX 505-1

Sujet : Goujons ref. 840.585 (M 8 x 177) fixant les cylindres sur le carter
(8 piédcesg).
appareils concernéé i Moteurs ROTAX 505 du N° 3,332.580 au N°© 3,332.689
Raison : Rupture des goujons.
Urgence, procédure : Dés réception de cette informaticn
1) Vérification des goujons
Le premier sipgne d'une rupture de goujon est un suintement
d'huile entre cylindre et culasse. Si les &crous sont aussi
utilisés dans un but de fixation, ou si les é&crous ne sont pas
accessibles, demander des instructions & l'avionneur et les res-—
pecter.
2) En cas de goujon cassé, ne plus faire tourner le moteur.

3} Remplacer les goujons 840.585 suivant les ingktructions jointes,

Influence sur masse

et centrage : Sans effet

Pigces nécessaires : 8 goujons 840.587
4 tubes de centrage 974.521
2 joints de culasse 831.880

Remarques : Ce genre d'entretien doit &tre Ffectuéd par une personne compé-

tente et enregistré sur le carnet de route du planeur,
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INSOIRE AVIATION

Sociith Anceyme 2u Capital da 100,000 Franes ISSOIRE, l¢ 05/ 05/ 86
Slége Soclal: IJUL !—-[— I I I\I SL—P\/] C E “H’ N"
Aérodrome d'lssoire-le-Broc

B.P.n*7 - 63501 ISSOIRE
Tél. (73) 89-01-54

INSTRUCTION POUR L'ECHANGE DES 8 GOUJONS DE FIXATION
CYLINDRES / CARTER

1} Enlever les écrous repére 7 {voir illustration page 3 )} en diagonale et enlever
les entretoises repere 6.

2} Enlever les Culasées, tenir les cylindres & leur place.

3) Enlever les joints de culasse et, s'il y en a, les cales de compression.

Me pas réutiliser les joints de culasse, toujours les remplacer par des neufs.

4) Nettoyer soligneusement la calamine sur le dessus du piston et dans la chambre de

combustion.

5) Remplacer les goujons (repére 30) en diagonale.
Attention : Placer les tubes de centrage (deux par cylindre, placés en diagonale).
Ajuster les goujons avec le filetage court juste au sommet du trou

aveugle taraudé.

6) Remonter les culasses, en utilisant de nouveaux joints.
Attention : Les écrous de fixation et les rondelles de compensation doivent
étre remontés au méme endrolt qu'avant dépose.

Serrer les écrous en diagonale 3 20 m.N.

7) Au cas oll un goujon aurait cassé, retirer tout morceau cassé du trou fileté du

carter.
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